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Die Bosch-Lichtanlage fiir Motorrdder
besteht aus:

einer 6 Volt-Lichtmaschine ') mit selbsttitigem
Regler-Schalter,

einer 6 Volt-Balterie,

einer Abzweigdose?),

einem Scheinwerfer mit 2 Glithlampen ) und
Schalter,

einer Hand- oder Schlufilaterne mit Glithlampe.*)

Fiir Motorrdder mit Beiwagen kommt hinzu: eine
Seitenlaterne mit Glithlampe.®)

Als Zubehor kénnen auf Wunsch geliefert werden:

eine Belestigungsplatte mit Spannband sowie die
Antriebsteile [iir die Lichtmaschine und das nitige
Leitungsmaterial (Kabel, Metallschlauch, Metall-
schlauchhalter).

') Anstelle der Lichtmaschine kann auch ein Licht-
magnetziinder geliefert werden. (Siehe Seite 16.)

“) Die Abzweigdose wird entweder fiir sich oder am
Blechkasten der Batterie befestigt, geliefert.

%) Bei Bestellung sind die Gliihlampen besonders aul-

zufiihren, da sonst die Beleuchtungskirper ohne Gliih-
lampen geliefert werden.

Bosch-Licht fiir Motorrader.

Allgemeines.

Als Stromquelle dient eine vom Molor zwangldulig angelriebene
Lichtmaschine (Gleichstrommaschine) in Parallelschaltung mit einer
Akkumulatorenbatlerie von 6 Volt Spannung.

Die Balterie liefert den Lichtstrom, wenn der Motor slillsteht oder
langsam lduft; dagegen speist die Lichimaschine den Lampenstrom-
kreis und lddt gleichzeitig die Batterie auf, wenn der Motor geniigend
schnell lauft.

Da bei Motorrddern der Raum zur Unterbringung der elektrischen
Rusriistung sehr beschrdnkt ist, mufl die Batterie so klein wie moglich
gehalten werden. Deshalb ist der Scheinwerfer mit 2 Glithlampen —
einer Haupt- und einer Hillslampe — ausgeriistet. Die Hauptlampe
brennt bei Fahrt auf freier Strecke. Bei der Fahrt durch beleuchtete
Ortschalten und wenn das Fahrzeug auf der Strafie steht, kann die
Hauptlampe abgeschaltet und dafiir die Hilislampe, die nur wenig Strom
verbraucht, eingeschaltet werden. Die Hauptlampe brennt also nicht
dauernd, die Batterie wird daher sehr geschont.

Die Klemmenspannung der Lichtmaschine wird durch einen elek-
trischen Schnellregler auf nahezu gleicher Hohe gehalten, gleichgiiltig,
mit welcher Drehzahl die Lichtmaschine umlduit, und wieviel Strom-
verbraucher eingeschaltel sind. Diese Regelung gewdhrleistet hohe
Betriebssicherheit. Die Glithlampen brennen stets gleichmégig hell und
haben eine lange Lebensdauer. Die Batterie wird vollkommen selbst-
tatig, und zwar ziemlich schnell auigeladen, weil hohe Anfangslade-
strome zuldssig sind. Mit zunehmender Ladung nimmt der Ladestrom
ab, eine Uberladung der Batterie mit ihren schddlichen Folgen kann
nicht eintreten.

Damit bei niederen Drehzahlen des Motors — solange die Klemmen-
spannung der Lichtmaschine geringer als die der Ballerie ist — die
Batterie nicht iiber die Lichtmaschine entladen wird, ist ein selbst-
tatiger Schalter vorhanden. Er schaltet die Lichtmaschine erst dann
zur Balterie parallel, wenn ihre Drehzahl bereits so hoch ist, dafl
Batterie- und Lichtmaschinen-Spannung einander gleich sind.
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Die Balterie dient nicht als Pufferbatterie, sondern lediglich als
RAulspeicherung von elektrischer Energie und als Stromquelle bei still-
stehendem Fahrzeug.

Dieses Beleuchtungssystem bietet also den grofien Vorteil, dafl es
auch bei abgeschalteter oder schadhaliter Balterie den zur Beleuchtung
erforderlichen Strom liefert, ohne dafl Schwankungen der Lichtstirke
auitreten oder gar die Glithlampen durchbrennen.

Lichtmaschine.
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Die Motorrad-Lichtmaschine E 6 1500 ist eine vierpolige, spritz-

wasserdicht gekapselle Gleichstrom-Nebenschlufimaschine, deren
Klemmenspannung durch einen im Erregerstromkreis liegenden
Schnellregler auf nahezu gleicher Héhe gehalten wird.

Lichtmaschine E 3—;’ 1500
Bild 1 (1/4 nat. Grofie)

Das Polgehduse isl zylindrisch. Der zentrisch angeordnete Anker
lduft in Kugellagern, die mit Heifllagerfett gefiillt sind. Die Ankerwelle
endigt auf der dem Kollektor gegeniiberliegenden Seite in einen kegligen
Antriebszapfen, auf dem das Antriebselement befestigt wird.

Der Regler zur selbsttiligen Regelung der Spannung und der Schalter,
der die Ballerie selbsttdtig zur Lichtmaschine parallel schaltet, sitzen
iiber dem Kollektor. Eine abnehmbare Blechkapsel schiitzt Kollektor,
Biirsten und Reglerschalter vor Staub und Spritzwasser.
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Die Lichtmaschine E 3 1500 gibtihre Leistung von 30 Watt dauernd

ab, ohne iiberméfig warm zu werden; voriibergehend kann sie auch
liberlastet werden, wenn z. B. gleichzeitig Strom zur Beleuchtung und
zum Aufladen der Batterie gebraucht wird. Trotz dieser verhéltnis-
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maBig hohen Leistung ist die Lichtmaschine sehr klein und gefédllig
ausgefiihrt, so daf} sie leicht am Fahrzeug angebaut werden kann.

4 7 4 5 5883a
3 = Hollektorlager 10 = Regler 1 = Polgehduse 5 = Blirstenhalter
4 = Klemmschraube 11 = Biirste 2 = Antricbslager # = Kollektorschulzkapsel
4 = Schalter 12 = Biirstenfeder 3 = Kollektorlager 7 = Kabeleinlithrung

4 = Klemmschraube 8= Verschlufiriegel

0 .
Lichtmaschine E 36 1500 mit ab-
genommener Kollektorschutzkapsel
Bild 3 (!4 nat. Grifie)

0
Lichtmaschine E 36 1500
(Kollektorseile)

Bild 2 (!4 nat. Grofie)

Abmessungen.

q-— _.nh:T )= |I_ 6523
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¢ Die Lappen sind

Liéwenherz- —~—/ nachtriglich an-

“ﬁ:ﬁﬂﬁ‘éusr?ﬁ . zubiegen, wie ab-
messer, 0,8 mm N gebildet,
Steigung
Hettenrad
Bild 4
Mafle in mm.

[alble dle| f|lg|h|7|k|i|m|n|olp|q|r| Gewich

giﬁﬂ _85_ 98 32 12 65 6,5 29|21 8 1,5 11 1188 62 3-1--' 2,800 kg
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Zubehor.

Gegenstand Bestellzeichen| Angebot-Zeichn.

Spannvorrichtung: Spannschlofy oben BE 40097/1

2
Spannschlofi seitlich| BE 40097/2 BE 35201

Bei Bestellung angeben:

die Typenbezeichnung E 3:50 1500 L 1 oder R 1 (Kabel links)

E 3:50 1500 L 2 oder R 2 (Kabel rechts)

die Bezeichnung des Zubehbrs.
L = Linkslaul, R = Rechtslauf, von der Antriebseite aus gesehen.

Batterie.

Die Batterie hat 6 Volt Nennspannung und besteht aus 3 Zellen;
ihre Spannung steigt wahrend der Ladung bis auf 8 Volt und sinkt bei

Abmessungen.

|
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Mafie in mm,

Batterie a | b ¢ d e|[f g|h|i &k ! 'm| n|lo|p|aqg
RS 145 90 (185135 113 7 | 10 60 37 127 107+2|88 83 91 43 91|11
RS 164 90 185120 113 7 | — — 305127 107+2|88 — | 91|43 91|11

Gewicht (gefiillt): RS 145 — 4,400 kg; RS 164 — 4,300 kg.
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Bild 6
s natiirl.
Griifie
Bild 7
s natiirl.
Grifie
5892
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Motorradbatterie im Blechkasten

Motorradbatlerie im Blechkasten
mit Zwischendose

mit Abzweigdose

Bild 8
1/, natiirl. Grifle

Motorradbatterie im Blechkasten mit Abzweigdose
Deckel abgenommen

2886

Abzweigdose RS 147 gedfinel
Abzweigdose RS 147

Bild 10 (Y3 natiirl. Grofie)

Bild 9 (Y4 natiirl. Grofie 1 — Sicherung (15 Amp.) 4 = Mutter
(s ) 2 - Klemmschrauben 5 Tillle
3— Rastenschraube [{ir Steckeranschlull
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voller Entladung auf 5,4 Volt. Unter 5,4 Volt Spannung darf die Batlerie
nicht entladen werden. Ihre Kapazitdt betrdgt bei 3 Amp. Entladestrom
4 Amp. Std., bei 0,7 Amp. Entladestrom 7 Amp. Std.

Die Zellen sind in einem dreiteiligen Harlgummikasten eingebaut,
der seinerseits in einen eisernen Blechkasten mit sédurefester Vergufi-
masse eingekittet ist. Der Deckel des Blechkastens ist nach Ldsen einer
Schraube durch Hochheben leicht abnehmbar.

Die Vorschrift zur Behandlung der Batterie ist im Deckel befestigt.
Die sorglillige Beachtung der darin angegebenen Anweisungen tragt
wesenltlich zur Erhshung der Lebensdauer der Batterie bei.

An den Endpolen der Batterie sind die beiden isolierten Kupferkabel
fest verlolet. Das Kabel am Minuspol ist mit dem Blechkasten ver-
schraubt. Das Kabel am Pluspol fithrt entweder unmittelbar zur Ab-
zweigdose oder ist an einer isoliert am Blechkasten angebrachten
Zwischendose befestigt, je nachdem die Abzweigdose unmittelbar am
Blechkasten angebracht ist oder getrennt davon.

Die Molorradbatterie mit Blechkasten wird in mehreren HRusiiih-
rungen geliefert:

1.Batterie mit Abzweigdose am Blechkasten, Bestellzeichen RS 145/11,
RS 145/12;

a) RS 145/11: Motorradbatterie mit Abzweigdose zum Anschlufl
der Schlufilaterne JN 3,

b) RS 145/12: Ballerie mit Abzweigdose fiir Steckeranschluf} (Mo-
torradstecker SW 7870).

2. Batterie mit Zwischendose, Bestellzeichen RS 164.

Abzweigdose und Zwischendose.

Die Abzweigdose (Bild 9) verbindet Stromerzeuger und Strom-
verbraucher. Sie enthilt in einem rechteckigen Gehduse die 7 An-
1 = Klemmschraube [iir

das Kabel vom -

Pol der Batterie

2 = Klemmschraube liir
das Kabel zur Ab-

Zwischendose RS 163 IMEIgose]
(Deckel abgenommen)

Bild 11 (/s natiirl. Grofie)
schlufiklemmen und eine 15 Amp.-Sicherung. Die Sicherung liegt im
Stromkreis der Batterie; sie schiitzt die Lichtanlage vor Beschddigung,
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falls Kurzschliisse auitreten. Die Kabelverbindungen sind im Schall-
bild auf Seite 17 angegeben.

Klemme 58 ist entweder als Steckdose zur Auinahme des Steckers
SW 7870 ausgebildet oder aber, wenn die Schlufilaterne JN 3 verwendet
wird, wie die itbrigen Anschlufiklemmen, bei denen das Kabel durch
eine Klemmschraube befestigt wird.

Die einfachste Leitungsverlegung ergibt sich, wenn die Abzweigdose
am Blechkasten der Batterie befestigt wird, weil dann das Kabel vom
+ Pol der Batlerie sehr kurz gehalten werden kann. (Bezeichnung und
Bestellzeichen siehe Seite 8.)

Die Abzweigdose kann aber auch fiir sich allein geliefert werden,
wenn sie am Rahmen des Motorrads befestigt werden soll.

In diesem Falle wird die Zwischendose RS 163 an Slelle der Ab-
zweigdose am Batterieblechkasten angeschraubl. Sie hat zwei mil-
einander verbundene, von ihrer Unterlage isolierte Klemmen. An eine
dieser Klemmen wird das vom -+ Pol der Batlerie kommende Kabel,
an die andere das zur Abzweigdose filhrende Kabel angeschlossen. Die
Zwischendose wird nur am Batlterieblechkasten befestigt verwendel.

RS 147/3: Abzweigdose zum Anschlufl der Schlufilaterne JN 3,

RS 147/4: RAbzweigdose mit Steckeranschlufi fiir Motorradstecker
SW 7870.

Scheinwerier.

Der Motorrad-Scheinwerfer JS 130 < 2 ist nach den gleichen Grund-
sdlzen wie die Bosch-Scheinwerfer fiir Motorwagen hergestellt.

Kugellampe Réhrenlampe
w0V 20 W” »6 V 5 WR”
Bild 12 Bild 13

(1/2 nat. Grofie) (*/= nat. Grofie)

5890

Er zeichnel sich durch grofie Reichweite, gleichmdfiige Lichtvertei-
lung, ausreichende Seitenstreuung und gediegene Werkslattarbeil aus.
Wie die Bezeichnung besagt, hat er einen Spiegeldurchmesser von
130 mm, enthilt 2 Glithlampen und ist mit einem Schalter ausgeriistet.

NI - .



Das optische System (Glithlampen und Spiegel) ist so gewihlt, daf
bei weittragender und gleichmafiiger Streckenbeleuchlung auch die
Lichtverteilung nach der Seite und nach unten allen Anforderungen ent-
spricht. Die gute Fernwirkung des Lichls 1d6t eine grofie Fahrgeschwin-
digkeit zu, und die Seitenstreuung der Lichtstrahlen gestattet, die Kur-
ven richtig zu nehmen und Hindernissen rechtzeitig auszuweichen.

Der versilberte, hochgldnzend polierte Metallspiegel hat die Form
eines Umdrehungs-Paraboloids kurzer Brennweile. Diese Spiegelform
ergibt in Verbindung mit der genauen Einstellung des Gliithfadens in
den Brennpunkt des Paraboloids ein geschlossenes Lichtbiindel und
damit eine grofie Reichweite. Die notwendige Seitenslreuung und gleich-

6510

| = Scheinwerlergehiuse 3 = Deckelring
2 = Rellektor 4 = Hauptlampe
Scheinwerfer |S 130:=<2 (gediinet)
Bild 14 (/s nat. Grofie)

5 = Hillslampe
6 = Klemmschrauben

mdfige Lichtverteilung wird durch die wagrechle Anordnung der eng
gewickelten Glithspirale sowie durch die Mattierung der Glithlampe er-
reicht. Diese Mallierung trdgt gleichzeitig zur Verminderung der Blend-
wirkung bei.

Die beiden Glithlampen sitzen in einem besonderen, nach hinten ab-
nehmbaren Fassungsteller, der den Scheilel des Spiegels bildet; die
kugelitrmige, mattierte Hauptlampe 6 V 20 W ist im Brennpunki,
die rohrenfoérmige glasklare Hilislampe 6 V 5 WR darunter angeordnet.
Die Hilfslampe dient in der Hauptsache zur Beleuchtung des stehenden
Fahrzeugs. Sie kann auch in die Fassung der Haupllampe eingesetzt
werden. Dies ist besonders vorteilhait, wenn die Hauptlampe unbrauch-
bar geworden ist oder dieLichtmaschine aus irgendeinem Grund keinen
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Strom mehr abgibt. Man kann dann noch stundenlang mit der von
der Batterie gespeisten Hillslampe weilerfahren, weil ihr Stromver-
brauch sehr gering ist.

Der Metallspiegel ist an dem die Abschlufi-Glasscheibe tragenden
Ring — dem sogenannten Deckelring — befestigt. Der Deckelring ist
durch zwei Gelenke mit dem Gehé&use verbunden. Die Zapien dieser
Scharniere sind gleichzeilig als Verschlufischrauben ausgebildet, die
ein Sichselbstdiinen des Deckels verhindern. Nach Lésen der einen und
Lockern der anderen Schraube kann der Scheinwerfer gedifinet werden.
Der Spiegel ist auf diese Weise von vorn vollstdndig abgeschlossen und
vor Slaub, Wasser und jeder schéddlichen Berithrung geschiitzt.

Beim Offnen des Scheinwerfers wird also der Deckelring mit Glas-
scheibe, Metallspiegel und dem Fassungsteller mit den beiden Gliih-
lampen aus dem Gehduse herausgeschwenkt. Der Fassungsteller kann
dann zum Auswechseln der Glithlampen nach hinten herausgenommen
werden, ohne dafi die Spiegelfldche beriihrt wird.

Im Innern des Gehduses ist die Kontaklplalte unlergebracht; an ihr
werden die Kabelleitungen befestigt. Die Kabel werden von 'unten in
das Scheinwerlergehduse eingefiihrt, damit kein Regenwasser in dieses
eindringen kann.

Der Schalter zum Ein- und Ausschalten der Stromverbraucher ist un-
mitielbar am Scheinwerfer selbst, und zwar am Scheitel des Gehduses
angebracht. Er ist als Drehschalter mit drei Schaltstellungen ausgebil-
det und wird durch einen Schliissel beléligt, den der Fahrer abziehen
kann, wenn er sich beim Verlassen des Rads vor unberufener oder mut-
williger Einschaltung der Glithlampen schiilzen will.

Der Schliissel im Scheinwerferschalter ist in zwei Stellungen abzieh-
bar, zundchst, wenn sdmtliche Glithlampen ausgeschaltet sind, und
dann, wenn die Hilislampe im Scheinwerfer brennt; er kann aber nicht
abgezogen werden, wenn die Scheinwerfer-Hauptlampe eingeschalltet ist.

Der Scheinwerfer JS 130 >< 2 wird in der Hohe der Lenkslange am
Molorrad belestigt. Er ist so ausgebildet, daf} er in senkrechter Richtung
um seine beiden Befestigungspunkte geschwenkt werden kann. Fiir die
Mittellage, d. h., wenn der Lichtkegel des Scheinwerfers wagrecht ein-
gestelll ist, ist eine Raste in den Drehgelenken vorgesehen, so dafl sich
der Scheinwerfer nicht von selbst verstellen kann. Eine zweite Raste ist
fiir eine bestimmte Neigung des Scheinwerfers nach unten angebracht.
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»] S 130><2% mit schrédgen Stiitzen
Bestellzeichen SW 103/6.
Bild 15 ('/, nat. Grife)

5934c
»] S 130><2 ohne Stiitzen

Lagerbleche senkrecht nach unten
Bestellzeichen SW 1032,
Bild 17 (*/y nat. Griiie)

»] S 130><2“ ohne Stiitzen
Lagerbleche schriig nach unten
Bestellzeichen SW 103/4.
Bild 19 ("4 nat, Griibe)

») S 130<2% mit Gabelstiitze
Bestellzeichen SW 103/1.
Bild 16 ('/+ nat. Grisfie)

S 1305<2¢ 475

mit schrigen gebog. Stiilzen
Bestellzeichen SW 1038,
Bild 18 (/s nat, Griie)

o] S 130><2¢ ar
mil Stiitzen und Klemmhaltern
Bestellzeichen SW 103/5,

Bild 20 (*/s nat. Grisie)
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Diese Neigbarkeit des Scheinwerlers ist von grofiem Vorleil bei Stadt-
fahrtund beiNebel. Es gibt bei letzterem kein besseres Mittel fiir sicheres
Fahren, als den Scheinwerfer zusenken und dadurch die Fahrbahn kurz
vor dem Fahrzeug kriéftig zu beleuchten. Aufierdem wird durch Neigung
des Scheinwerlfers bei Fahrten in der Stadt oder durch Ortschalten jede
Blendwirkung auf entgegenkommende Personen oder Fahrzeuge ver-

5

JN 3 mit Kabel und Melallschlauch
Bild 21 (1/s nat. Grifie)

mieden. Der Bosch-Motorrad-Scheinwerlfer erfiillt also in vollkommener
Weise die behérdlichen Abblendungsvorschriften.

Je nach der Belestigungsart wird der Scheinwerfer JS 130><2 in ver-
schiedenen Ausfithrungsformen hergestellt (siehe Bilder 15 bis 20).

Die Hand- und Schlufllaterne.

Die Hand- und Schlufilaterne dient in der Hauptsache zum HAb-
leuchten des Motorrads. Sie kann aber auch als Schlufilaterne verwen-
det werden, wenn eine solche vorgeschrieben ist (in Deutschland ist
dies nicht der Fall). Sie wird daher am besten auf dem Schutzblech
des Hinterrads derart wagrecht befestigt, dafi das weifile Fenster am
Umfang des zylindrischen Gehduses auf das Nummernschild zeigt. Zur



Befestigung dient ein Klemmbhalter mit Fliigelmutter, aus dem die
zylinderformige Laterne zum Hbleuchten des Rads jederzeil leicht
herausgenommen werden kann.

Die Laterne besteht aus drei Teilen: der Glithlampenfassung mit
Anschlufiklemme, der Schulzhiilse und dem Fenstergehéuse. Hlle drei
Teile sind gut passend ineinandergeschoben. Zum Offnen der Laterne
zieht man einfach das Fenstergehduse von der Schutzhiilse ab.

Als Glithlampe dient eine kleine 2 Watl-Kugellampe (Bezeichnung
6 V2 Wn) mit Edison-Zwergsockel. Falls bei Beschddigung der Gliih-
lampe als Ersatz keine Bosch-Kugellampe vorhanden ist, kann daher
auch behelisweise jede handelsiibliche 6 Volt-Glithlampe eingesetzt

{ / Rohrklemme
SW 7664

offene Federklemme

"'T;? SW 7686

Belestigung des Metallschlauchs am Rahmen mit Rohrklemme
und offener Federklemme

Bild 22 (12 nat. Grofie)

werden. Das Zuleilungskabel zur Glithlampe ist durch einen Metall-
schlauch gegen duflere Beschddigungen geschiitzt. Er wird in die am
Radrahmen angebrachten Rohrschellen eingeklemmt. Soll die Laterne
zum Ableuchten verwendet werden, so zieht man sie nach Lisen der
Fliigelmutter aus ihrem Haller heraus und hebt das Kabel aus den
Rohrschellen.

Rusfiihrungsarten:
Stirnienster
abgedeckt mit rotem Licht mit weilem Licht
JN 3/2 JN 311 JN 3/3 ohne Kabel und Metallschlauch

SR [ —

Seitenlaterne.

Nach der Verordnung iiber den Krallfahrzeugverkehr vom 15. Mdrz
1923 ist fir Motorrdder mit Beiwagen eine Seitenlaterne vorge-
schrieben, wenn der Beiwagen auf der linken Seite des Kraftrads mit-
gefithrl wird. Man verwendet dabei die Seitenlaterne ] 70 A (Bestell-
zeichen SW 78/22) mit einer Lichtaustrittséiinung von 70 mm und
glasklarer Abschlufischeibe. Als Glithlampe kommt die Réhrenlampe
6 Volt 5 Watt (Bestellzeichen 6 V 5 WR) in Betracht.

Glith-

g
|

lampe
: 6V 5WR
5035 h B 5938 a
») TOAX ») TO A
Bild 23 (!/4 nat. Grofie) mit abgenommenem Reflektor

Bild 24 (!/4 nat. Griéfie)

Leitungen.

Auf zweckentsprechende Ausbildung der Leilungsanschliisse und
der Leilungen selbst ist grofie Sorglalt verwendet worden. Bescha-
digungen der Leitungen und damit verbundene Kurzschliisse kinnen
bei sachgeméafer Verlegung nicht eintreten. Fiir die Leitungen werden
gegen Wasser, Benzin und Ol geschiitzte Kabel verwendet. Die Schein-
werlerkabel und die Kabel zur Schlufilaterne und zur Seitenlaterne des
Beiwagens sind in einem Metallschlauch verlegt.

Samtliche Leilungen gehen von der Abzweigdose aus, und zwar
fithrt jeweils nur ein Kabel zu den Stromerzeugern und Stromver-
brauchern. Die Riickleilung des Stromes eriolgt durch die Masse, d. h.
durch die Metallteile des Radgestells oder Motors oder durch die
Metallschlduche.

Die Kabelverbindungen werden in dem Schaltbild Seite 17 gezeigt.
Die Lidnge der Kabel richtet sich nach den Einbauverhiltnissen und ist
bei Bestellung anzugeben.
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Bosch-LichtmagnetziinderfiirMotorrader.

Um bei den oft sehr beschrdankten Einbauverhilinissen bei Motor-
rddern an Plalz zu sparen, hal man die Lichtmaschine und den Magnet-
ziinder zu einer einzigen Maschine — dem Bosch-Lichtmagnetziinder
— zusammengebaut. Dieser nimmt nicht viel mehr Platz ein als ein
Magnelziinder allein, auflerdem erfordert er nur einen einzigen An-
trieb. In der Erzeugung des elek-
trischen Stroms sind jedoch Licht-
maschine und Magnetziinder un-
abhdngig voneinander; versagt
z. B. die Lichtmaschine aus irgend
einem Grunde, so beeinflufit dies
die HArbeitsweise des Magnet-
ziinders nicht.

Der Magnetziinder entspricht
in seinem Aufbau im allgemeinen
der bekannten Bauart. Der bisher
gebrduchliche Hufeisenmagnet ist
durch zwei Stabmagnele ersetzl,
deren oberes Ende am Gehduse
der Lichtmaschine anliegl, wo-
durch ein geschlossener magne-
tischer Kraltlinienweg entsteht. Hieraus ergibt sich selbst bei reich-
licher Bemessung des Magnetziinders und der Lichtmaschine eine
verhdltnismdBig geringe Bauhohe.

Bild 25
Lichtmagnetziinder

Die Lichtmaschine weist gegeniiber der Lichtmaschine E 360 1500

fiir Motorrdder (s. Seite 4) keine besonderen Merkmale auf. Sieist eben-
falls eine vierpolige Nebenschlufmaschine, deren Klemmenspannung
durch einen im Erregerstromkreis liegenden Schnellregler auf nahezu
gleicher Héhe gehalten wird. IThre Spannung betragt 6 Volt, ihre Leistung
30 Watt. Der Lichtmaschinenanker wird iiber Zahnrdader vom Ziind-
anker in Bewegung gesetzl; letzterer mufji zwangldaufig vom Motor an-
gelrieben werden.

(Ausfithrliche Beschreibung des Lichtmagneltziinders siehe Druck-
schrilt D 8368.)

Schalthild.

Scheinwerler JS 13022

Lichtmaschine Seilenlaterne J 70 A

2,5mm2
Motorradbaltterie w
(4]
E -
E
° £
<> = o
+ H
51| J 4
54 57 Ji
ol O fel
Gabelstilck T ¥s58
'é Hand- oder .
Ef Schluftaterne J N3
n f S
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Wenn die Abzweigdose nicht am Batterieblechkasten befestigt wird, so ist zur Verbindung der
Batterie (Zwischendose) mit der Abzweigdose ein Kabel von 2,5 mm*® Querschnitt zu verwenden.

Fiir die Kabel 56—56 zwischen Batterie und Scheinwerlfer ist der Querschnitt 2,5 mm? zu widhlen,

Die Rilckleitung des Stroms erfolgt durch den Rahmen des Fahrzeugs; deshalb miissen Licht-
maschine oder Lichtmagnetziinder, Batterieblechkasten und Scheinwerler, sowie der zweite Pol der
an den Reserveanschluf 54 angeschlossenen Stromverbraucher gule metallische Verbindung mit
dem Rahmen des Fahrzeugs oder dem Motor haben.
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