fiir Motorrader
mit

Lidhtmasdhine DD




Die
Bosch - Lichtanlage fiir Motorrdder

besteht aus:

der Lichtmaschine

einer 6 Volt-Batterie

dem Scheinwerfer

der Hand- und Schluflaterne
einer Seitenlaterne und

den Leitungen.

Die Lichtmaschine mit Stromregelung hat eine einfache Form
und Bauart. Ihre Leistung ist so bemessen, daf sie neben der Spei-
sung der Verbraucher auch die Ladung der Batterie iibernimmt,
wobei durch eine sinnreiche Vorrichtung das Uberladen der Batterie
verhindert wird.

Die Batterie — das Ergebnis jahrelanger Erfahrungen — ist

den hohen Anforderungen des Motorradbetriebs in jeder Hinsicht
gewachsen. Bei ihrem einfachen Aufbau und den geringen Abmes-
sungen kann sie leicht untergebracht werden.

Der Scheinwerfer gibt weitreichendes Fernlicht und gutes Ab-
blendlicht, das die behordlichen Vorschriften erfiillt.

Das Umschalten von Fernlicht auf Abblendlicht wird ohne
Griffwechseldurch einen Drahtzug von der Lenkstange aus
vorgenommen — eine Annehmlichkeit, die jeder Fahrer schiitzen wird.

Die Handlaterne, die gleichzeitiq als Schluflaterne dient,
leistet dem Motorradfahrer sehr gute Dienste bei néichtlichen Re-
paraturen auf der Landstrafe.

Als Magnetziinder fiir diese Anlage kommen je nach Zahl und Anordnung
der Zylinder des Motors in Betracht:
FCI1A (Druckschrift D 9338)
FFI1A, FF2A, FFVA (Druckschrift D 8990)
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Die Lichtmaschine

Die Lichtmasdhine ist eine NebenschluBmaschine mit Stromregelung durdch , dritte
Biirste”. Sie liefert, solange der Motor mit geniigender Drehzahl liufi, den Strom fiir
den Scheinwerfer, die Hand- oder SchluBilaterne, die Seitenlaterne und das Horn.
Auberdem ldt sie die Batterie auf, die bei Stillstand des Motors die Verbraudher speist.

Bild 1

Liditmaschine DD
(' ; nat, Grifie)

Die Lichtmaschine kann nur in Parallelschaltung
mit der Batterie betrieben werden.

Jede Unterbrechung in der Batterieleitung kann bei laufender Lichtmaschine zu
einer so groBen Spannungssteigerung fihren, daB die Glithlampen durdibrennen und
die Maschine selbst gefihrdetist. Deshalb Lichtmaschine niemals laufen
lassen, wenn die Batterie nicht angeschlossen ist.

Um die Lichtmaschine gegen Zerstérung zu schiitzen, ist im Scheinwerfer eine
Sicherung (512, Bild 10) untergebracht, die beim Durchbrennen die Lichtmasdine
stromlos madht.

Durdch eine geeignete Schaltung wird dafir gesorgt, daB wihrend der Tagfahrt die
Leistung der Maschine geringer ist als bei Nachtfahrt mit eingeschalteten Verbraudhern,
so dal die Batterie nicht tiberladen wird.

In die Lichtmaschine eingebaut ist ein Selbstschalter (207, Bild 21), der die Licht-
maschine zur Batterie parallel schaltet, sobald sie die zur Ladung der Batterie not-
wendige Spannung erreicht hat. Der Schalter trennt die Verbindung wieder, wenn
bei niederen Drehzahlen des Motors die Spannung der Lichtmasdiine unter die
Batteriespannung sinkt und verhindert so eine Entladung der Batterie dber die
Lichtmaschine,

Der Anker der Lichtmaschine ist exzentrisch im Polgehduse gelagert, das Wellen-
ende auf der Antriebsseite ist kegelig. Durch die exzentrische Lagerung ist es auf
cinfache Weise moglich, bei Zaharadantrieb den Radabstand einzustellen und bei Zahn-
kettenantrieb die Kette nachzuspannen, indem man die Lichtmaschine in ihrem
Tragbodk dreht.
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! Der Kollektor und die Biirsten der Lichtmaschine sind nach Abnahme der Schutz-

[ kapsel 217 (Bild 21) zuganglich.

: Die Anschlufklemmen (51 und 67) sitzen im Innern der Schutzkapsel, die Kabel
kénnen jedodh von auflen angeschlossen werden.

Ausfiihrungsarten der Lichtmaschine

D6D R (L)1 Lage der Kabelklemmen links, von der Antriebsseite aus gesehen,

I %I-)— R (L) 2 Lage der Kabelklemmen rechts, von der Antriebsseite aus geschen
R = Reditslauf, L = Linkslauf
Spannung: 6 Volt
Hédhstdrehzahl: 8000 Umdr. Min,,voriibergehend (15 Min.): 10000 Umdr. Min,
Beginn der Ladung: 1300 Umdr. Min.
Durdimesser: 76 mm (Polgehiuse).
| Gewidht: 2,5 kg.

Antrieb

Die Lichtmaschine wird am besten durch Stirnrad (Resitex) vom Verbrennungs-
motor angetrieben. Kettenantrieb oder Antriecb durch Kegelriider ist nur da zu ver-
wenden, wo ein anderer Antrieb nicht mdéglich ist. Durch den Antrieb soll kein
axialer Drudk auf die Ankerwelle der Lichtmaschine ausgeiibt werden. Das giinstigste
Ulbersetzungsverhiltnis zwischen Kurbelwelle des Motors und Lichtmaschine ist 1: 2.

Befestigung

Die Lichtmaschine wird auf einer zylindrischen Sitzfliche durch Spannband oder
durch eine besondere Spannvorrichtung befestigt. Diese Befestigungsart hat den
Vorteil, daB die Lichtmaschine zum Nachsehen leicht herausgenommen werden kann,
Die Spannschraube am Spannbandschlof, sowie ihre Gegenmutter miissen fest an-
gezogen werden, damit das Spannband sich nicht lodsert.

Wie schon erwiihnt, kann durch Drehen des Lichtmaschinengehduses in der
zylindrischen Auflagefliche die richtige Lage des Antriebselements (Zahnrad oder
Kette) leicht eingestellt werden.

Beim Einbau der Maschine ist auf gute Masseverbindung zu achten. LBt sich
durch die Auflage eine gute Masseverbindung nicht mit Sicherheit herstellen, so ist
ein besonderes Kabel unter die am Gehiuse befindliche Masseschraube zu klemmen
und das andere Ende mit dem Rahmengestell des Motorrads zu verbinden. (Siehe
auch Schaltbild Seite 24)

Befestigen der Kabel

Die auf etwa 10 mm von ihrer Isolation befreiten Kabelenden werden in die
Gummitiillen 217e der Schutzkapsel (Bild 21) so weit wie mdglich eingefihrt und
mit den Klemmschrauben in den AnschluBbolzen befestigt. Die Schutzkapsel braucht
dabei nicht abgenommen werden.
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Die Batterie

Die Batterie hat eine Nennspannung von 6 Volt. Ihr Fassungsvermdgen (,,Kapa-
zitdr”) betrigt 7 Ampérestunden bei 0,7 Ampére Entladestrom, sie kann also in frisch-
geladenem Zustand einen Strom von 0,7 Ampére 10 Stunden lang ununterbrochen
abgeben.

Bild 2

Bild 3

Batterietriger mit Klemmhalter

(', nat. Girdbe)

8006 6

Batterie 3M5 (' . nat. Graie)

Die Platten sind in einen kriftigen dreiteiligen Hartgummikasten derart eingebaut,
dab sie durdh die am Motorrad auftretenden Erschiitterungen nicht beschidigt wer-
den kdnnen. Dadurdh ist eine lange Lebensdauer der Batterie gewdhrleister.

Beim Einbau ist darauf zu achten, daff die Batterie moglichst senkrecht steht, da-=
mit keine Siure auslaufen kann, Am Rahmenrohr kann die Batterie auf einem Triiger
mit Klemmbhalter (Bild 3) befestigt werden. Der Klemmhalter ist bei Lieferung nur
durch einen Niet mit dem Triger verbunden, so daB er in die je nach den Einbau-
verhiltnissen erforderliche Stellung gedreht werden kann. In seiner endgiltigen
Stellung wird der Klemmhalter mit vier weiteren Nieten am Batterie-
triger befestigt.

Die Unterbringung der Batterie richtet sich nach der Bauart des Motorrads. Sie

sollte mdglichst nahe an den Schwerpunkt.des Rades geriickt werden, weil dort die
Erschiitterungen am geringsten sind, Der geeignetste Platz ist die Satrelstiitze,
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Die Befestigung unmittelbar iiber dem Hinterrad ist wegender dort
auftretenden heftigen Stéhe und Erschiitterungen zu vermeiden.

Die Batterie hat keine besonderen AnschluBklemmen ; die gummiisolierten, 30 cm
langen Batteriekabel sind vielmehr unmittelbar an die Polkdpfe angelStet und treten
durch seitliche Schlitze aus dem Kastendediel aus.

Das Massekabel vom Minuspol (—) der Batterie ausgehend, ist méglichst in der
Nihe der Batterie an einer blanken Stelle des Motorradrahmens anzuschliefien.

Bild 4
o ¢
Mulfe Gummischlauch
Kabelverbinder

Das Pluskabel (+) wird durch eine Muffe (Bild 4) mit dem von Klemme 51 der
Lichtmaschine ausgehenden Kabel verbunden. Gegen Masseschlufi wird diese
Muffe durch einen Gummischlauch geschiitzt, Beim Uberschieben des Gummi-
schlauchsachte man darauf, dafi die Muffevom Gummischlauchginz-
lichiberdeckt wird.

Die Kabelmuffe ist mdglichst nahe am Batteriekasten anzubringen (Batteriekabel
entsprechend kiirzen). Ist dies nicht méglich, so mull, um ein Schwingen durch die
bei der Fahrt auftretenden Erschiitterungen und damit eine Beschidigung des Kabels
zu vermeiden, ein Kabelhalter (Bild 19) zwischen Batterie und Muffe angebracht
werden. Die Muffe selbst ist mit zwei Kabelhaltern am Rahmen zu befestigen.

Im Dedkel des Batteriekastens sind kurze Angaben iiber die Behandlung enthalten.
Ausfihrliche Anweisungen ,Behandlung bei Anlieferung und ,,Behandlung im Ge-
brauch’ sind jeder Batterie beigefiigt (sieche auch Seiten 18—20).

Der Scheinwerfer

Der Scheinwerfer zeichnet sich aus durch groBe Reichweite, gleichmiBige Licht-
verteilung, gute Beleuchtung der Fahrstrafie bis unmittelbar vor dem Rad, aus-
reichende Seitenstreuung und gediegene Werkstattarbeit. Er entspricht optisch und
mechanisch allen Anforderungen, die an einen erstklassigen Scheinwerfer gestellt
werden konnen.

Der Spiegeldurchmesser des Scheinwerfers betrigt 150 mm,; Gehiuse und Scheiben-
fassung sind schwarz lackiert, das Zierband ist vernickelt. Die Glasscheibe ist zur
Erzielung der richtigen Lichtverteilung mit einer eigenartigen Riffelung versehen.

Der Scheinwerfer ist so gebaut, daB Staub und Spritzwasser nicht auf den Spiegel
gelangen kdnnen. Die Reinigung des Spiegels ist daher unnétig und zu unterlassen,
da jede Beriihrung der hochglanzpolierten Spiegeloberfliiche schadet.
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Scheinwerfer am Motorrad befestigt

Der Scheinwerfer enthilt cine Biluxlampe fiir Fern- und Abblendlicht und eine
Hilfslampe fiir Standlicht.

Beim Einsetzen der Lampe in den Scheinwerfer kommt der Glithfaden fir das
Fernlicht ohne weiteres in den Brennpunkt des Spiegels. Die Hilfslampe hat ihren
Platz unterhalb der Biluxlampe.

Zum wahlweisen Einschalten das Fernlichts oder des Abblendlichts dient ein in
den Scheinwerfer eingebauter, durch Drahtzug (Bowdenzug) von der Lenkstange aus
bedienter Abblendumsdhalter. Die Abblendumschaltung durch Bowdenzug hat den
groflen Vorteil, dal der Fahrer beim Umschalten die Lenkstange nicht loslassen mul.

Der Dediel des Bowdenzugschalters ist zum Anschrauben eines Druckknoples
(513f) fiir das Signalhorn eingerichtet (siehe Bild 7).

Am Gehiuse des Scheinwerfers ist ein runder Schaltgriff mit 3 Schaltstellungen
zum Ein- und Ausschalten der Verbraucher angebracht. (Niheres siche unter Schalt-
moglichkeiten.)

Der Scheinwerfer kann in drei verschiedenen Ausfithrungsarten geliefert werden:
ES 150x2 S 4 fiir Befestigung mit FuBischraube (Bild 6)
ES150x2 S 8 fir seitliche Befestigung an Rundsrangen (Bild 7)
ES 150x 2 S 12 fiir seitliche Befestigung an Flachtrigern (Bild 8)




Bild 6 Bild 7 e .
Schaltméglichkeiten
Horn Scitenlaterne
Schaltstellung (Klemme 3051, | Scheinwerfer SchluBlaterne Hilfslampe
54) (Klemme 57 58)
Stillstand bei Tag — -
0 oder Tagfahrt Q
Stillstand bei Nacht oder
| 41 Nachtfahrt bei geniigender o == Q o
¢ | Stratienbeleuchtung
Machtfahrt in der Stadt bei
ungeniigend. Stralenbeleuch- o
2 tung oder Uberlandfahrt bei fu) (Abblendlicht 0 —_
Nacht beim Begegnen  mit cingesch tet)
4 | anderen Fahrseugen Slib iy
| o
2 Ulberlandfahrt bei Nacht o (Fernlicht o
cingeschaltet)

Das Zeichen o bedeutet, dal die am Kopf jeder Spalte angegebenen Verbraucher cingeschaltet sind

Einbau

1. Scheinwerfer fiir Befestigung mit FuBschraube
(ES 150x2 S4)

Sd'em::g::;su;lgejzznsung Sd‘e';:";r:ﬁ:!s't-:E;::I{'g:ikr::z?;?)gu“g Der Scheinwerfer wird auf einem geeigneten Triger fsiehe Bild 5) mit Hilfe des

mitgelieferten Schraubenbolzens durch Mutter und Federscheibe befestigt. Zur

sal ' GokKiiss ol = Vit dabe S84 = Schaltgriff leichteren Einstellung des Scheinwerfers trigt der Schraubenbolzen eine Kugel-

solf = Klemmbhalter 513 = Bowdenzugschalter 518¢ = Schutzkapsel kalotte, die beim Festziehen der Schraube sich in die entsprecl:end geformle Pfanne
S0l = Klemmschraube 513t = Horndruckknopt 518d = Muttern

des Scheinwerferfulies legt.

Der Triger wird nicht mitgeliefert, da er den jeweiligen Verhiltnissen angepalit
werden mub. Er mul geniigend kriiftig sein, um den auftretenden starken Erschiitte-
rungen standhalten zu kdnnen. Aullerdem mul er gute metallische Verbindung mit
dem Rahmen des Motorrads haben.

Bild 8 Befestigt wird der Triger am besten am Rahmen und nur ausnahmsweise an
der ungefederten Vorderradgabel. — Der Scheinwerfer ist so tief wie mdoglich an-
zubringen, damit er bei einem etwa vorkommenden Sturz des Motorrads méglichst

0 geschiitzt ist.
Der Bowdenzugschalter wird mit seiner halbkreisformigen Héhlung an einer Stelle
Befestigung an Flachtrigern der Lenkstange, die der Fahrer bequem mit dem Daumen der rechten Hand er-
501 = Gehiuse reichen kann, durch Spannband befestigt.
5013 = Schraube 4
soth = Scheibe
/ sofi = Federscheibe 2. Scheinwerfer fiir Befestigung an seitlichen Tragern
LA (ES 150x2 S8 und S 12)
Flachtrdger

Diese Scheinwerfer werden am Motorrad durch zwei seitliche Rund- oder Flach-
triger gehalten. Die Triiger werden nicht mitgeliefert, da sie der Form des Motor-
rads angepalit werden miissen.
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Als Rundtriger werden Stangen mit einem Durchmesser von etwa 10 mm benutzt,
die am vorderen Ende mit einem etwa 25 mm langen zylindrischen Ansatz von
7 mm Durchmesser versehen sind, Dieser Ansatz wird durch die Bohrung des Klemm-
halters 501 f (Bild 7) gesteckt und mit der Schraube 501 g befestigt. Der Klemm-
halter hat eine kugelige Auflagefliche und ist daher innerhalb gewisser Grenzen
nach allen Seiten drehbar.
Bei den Scheinwerfern fiir seitliche Befestigung an Flachtrigern ist der
IKlemmhalter durch eine Scheibe 501b (Bild 8) ersetzt, die mit ihrer flachen Ober-

Bild 10 |

Scheinwerfer
mit gedffnetem Schalter

5312 = Sicherung
seite dem Triger eine ebene Auflagefliche bietet. Der Triger erhiilt eine Bohrung von 5120 = Kontakbwinkel
8 mm (7, durch weldhe die Schraube 501 g gesteckt wird. Zur Sicherung der Schraube §12b = Kontaktleder

dient die Federscheibe 501 i.

Der Bowdenzugschalter wird wie unter 1. beschrieben, befestigt.

[ 4
Einstellen des Scheinwerfers
Der Scheinwerfer ist so einzustellen, dali bei belastetem Motorrad die Mitte des
Bild 9 o R ; ; : ; ;
Die Sicherung 512 ist zwischen einem festen Kontaktwinkel 512 a und einer.Kon-
taktfeder 512 b eingespannt. Zum Auswechseln wird die Feder zuriidigedriidit und
die Sicherung herausgenommen.
(Bestellzeichen der Sicherung: WSG 5032 Z).
! Bild 11
|
Einstellen des Scheinwerfers ‘
vom Fernlichtfaden ausgehenden Lichtbiindels in 5 m Entfernung um 2 cm gegen |
die Horizontale geneigt ist (sieche Bild 9). |
Befestigen der Kabel

Um die Kabelklemmen zum AnschlieBen der Kabel zuginglich zu machen, sind
die drei Muttern 518d (Bild 7) zu [6sen und die Schutzkapsel 518 ¢ abzunehmen.

Die Kabelenden werden auf etwa 8 mm von ihrer Isolation befreit, in die Bohrung o
der Anschlufibolzen eingefiihrt und die Klemmschrauben mit einem gut passenden,
nicht zu groBen Schraubenzieher festgezogen.

Die Kabel werden durch die Aussparung an der Unterseite der Schutzkapsel 518 ¢
(Bild 7) aus dem Scheinwerfer herausgefithrt. Die Anordnung der Kabel im Innern ¢ Scheinwerfer gedffnet zum Auswechseln einer Gliihlampe
des Scheinwerfers zeigt Bild 10. Nachdem die Kabel angeschlossen sind, wird die " , .

: : . 501 = Gehiuse 527 = Biluxlampe
Schutzkapsel wieder aufgesetzt und mit den Muttern befestigt. 43— Scheibenfassuns so8 = Hilfslampe
50da = Verschlubschraube 09 = Kontaktplatte fir Biluxlampe
Auswechseln der Sicherung Sodc = Nase Sto = Kontaktfeder fiir Hilfslampe

- . i s g i | 504 = Spiegel 513 = Bowdenzugschalt,

Zum Auswedseln der Sicherung werden die drei Muttern 518 d (Bild 7) geldst | ;\:‘ _ ;.‘d: far Fassunasteller 14 — ’.\H‘[L,“\Lh::m;_.‘..l:;
und die Schutzkapsel 518 ¢ abgenommen. | 505 = Fuscunqetellas

e = J - _ A
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Auswechseln der Glithlampen

Zum Auswechseln einer durchgebrannten Glihlampe mubl der Scheinwerfer ge-
Gffnet werden (siehe Bild 11).

Man [8st die Verschlufischraube 503a, schwenkt die Scheibenfassung 503 nach oben
und hebt die Nase 503¢ aus dem Schlitz im Gehiiuse 501. Nachdem der Fassungs-
teller 505 vom Spiegel abgezogen ist, kann die beschidigte Glithlampe herausge-
nommen und durch eine neue ersetzt werden,

Beide im Fassungsteller sitzenden Glithlampen werden durch eine Art Bajonett-
verschlubf gehalten.

Die Biluxlampe wird so eingesetzt, dahi das Wort ,,oben top” auf dem Sockel der
Lampe nach oben zeigt.

Auswechseln der Glasscheibe

Zunichst wird die Scheibenfassung mit Spiegel, wie unter ,,Auswechseln der
Gliihlampen” angegeben, vom Gehiuse getrennt und dann der Spiegel nach Ent-
.

Bild 13

8155/5

Entfernen der Haltefedern
beim Auswedhseln der Glasscheibe

Einsetzen der Haltefedern

fernen der Haltefedern von der Scheibenfassung geldst. Die Haltefedern zwischen
Spiegel und Deckelrand werden mit Hilfe eines Schraubenziehers herausgedriickt
(Bild 12).

Die Glasscheibe liegt jetzt frei. Der Gummiring am Umfang der Glasscheibe wird,
falls er noch brauchbar ist, von den Resten der zerbrochenen Glasscheibe geldst
und gleichmifig iiber den Rand der neuen Glasscheibe gezogen. Die neue Glas-
scheibe mub mit der glatten Seite nach aufen in die Scheibenfassung eingelegt wer-
den, die Riffeln miissen dabei, wie aus Bild 6 ersichtlich, beim eingebauten Schein-
werfer von oben nach unten verlaufen. Der Zusammenbau geschieht in der um-

)

gekehrten Reihenfolge wie das Zerlegen. Das eine Ende der Haltefeder wird unter
den Deckelrand geklemmt und das andere Ende mit dem Daumen so weit herunterge-
driickt, bis es unter den Deckelring schnappt (Bild 13). Die sechs Haltefedern miissen
in gleichen Abstiinden auf dem Spiegel verteilt sein (Bild 12).

Behandlung des Spiegels

Die Scheinwerfer sind so dicht abgeschlossen, daB Staub oder Spritzwasser nicht
auf den Spiegel gelangen kdnnen. Deshalb ist eine Reinigung unnétig und zu unter-
lassen, da jede Berithrung die glinzend polierte Oberfliche des Spiegels beschidigen
wiirde.

Liauft der Spiegel an, wenn das Fahrzeug bei groBer Kilte in einen geheizten
Raum gebracht wird, so geniigt es, den Scheinwerfer zu 6ffnen, der Feuchtigkeits-
niederschlag verschwindet dann bald.

Die Hand= und SchluBlaterne

Diese Laterne dient in der Hauptsache zum Ableudhten des Motorrads. Sie kann
aber auch als Schlufilaterne verwendet werden, wenn eine soldhe vorgeschrieben ist
(in Deutschland ist dies nicht der Fall). Am besten wird sie auf dem Schutzblech des

Bild 14 Hinterrads derart wagrecht befestigr, dali das Stirnfenster nach
hinten zeigt. Zur Befestigung der Laterne dient ein Klemmbhalter
mit Fligelmutter.

Als Glihlampe dient eine kleine 2-Watt-Kugellampe (Bezeidi-
nung 6V 2Wn) mit Edison-Zwergsodiel. Falls bei Beschiddigung
der Gliihlampe als Ersatz keine Bosdi-Kugellampe vorhanden ist,
kann behelfsweise cine passende handelsiibliche 6-Volt-Glihlampe
eingesetzt werden. Die Lampe ist nach Abzichen desFenstergehiuscs
zuginglich,

Das durdh einen Metallschlaudh geschiitzte Kabel wird in die am
Radrahmen angebrachten Klemmen eingeklemmt. Soll die Laterne

£

Han- und  Zum Ableuchten verwendet werden, so zieht man sie nadh Lésen
SchiuBlaterne der Fligelmutter aus ihrem Halter heraus und hebt das Kabel aus
(t y nat. Grate)  den Rohrsdhellen.

Befestigen des Kabels und des Metallschlauchs

1. Fligelmutter 571a [8sen und Laternenhalter 571 abziehen (Bild 15).

. Fensterhiilse 551, Gliihlampenfassung 554 und Schutzhiilse 551 b durch Abziehen

voneinander trennen,

3. Kabelende auf 10 mm abisolieren, durch Schutzhiilse 551b und Klemmsdhelle 558a
schieben und mit der AnschluBischraube 556a festklemmen.

4. Metallschlauch (57 mm) tiber das Kabel und durdh die Schutzhiilse 551b schicben
und in Kabelschelle 558a festklemmen.

rJ
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5. Glihlampe in Fassung einschrauben.
6. Schutzhilse, Gliihlampenfassung und Fensterhiilse wieder incinanderschieben,
7. Anderes Kabelende an Klemme 57 /58 des Scheinwerfers befestigen (siche Seite 10).

i 331 = Fensterhalse
Bild 15 351k = Schuthiilse
550 5N 5'_'11b 553a .;55 554 554 = Lampenfassung

= Anschlutklemme

5500 = Anschlulischraube |
= Kabel |
= Moetallschlauch |
= Klemmschelle

= Laternenhalter

571a = Flitgelmutter

=

=,

\
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Befestigen von Kabel und Metallschlauch

Die Seitenlaterne

Nach der Verordnung iiber den IKrafifahrzeugverkehr vom 15. Mirz 1923 ist fiir
Motorrider mit Beiwagen eine Seitenlaterne vorgeschrieben, wenn der Beiwagen auf ‘
|

Bild 16 Bild 17

Scitenlaterne [ 75

(Y nat, Grediic)

&oiza

zur Befestigung auf Fladhtriger zur Befestigung auf Kotfliigel
der linken Seitedes Kraftradsmitgefihrt wird. Man verwendet dabei die Seitenlaterne
L. 75 mit geriffelter Abschlufisdieibe und einer Lichtaustrittséffaung von 75 mm.
Die Seitenlaterne wird in verschiedenen Ausfihrungsformen fiir Befestigung auf
Fladhtriger (L 75/102, Bild 16} und auf Kotflagel (L. 75/104, Bild 17) geliefert.
An Stelle der Seitenlaterne L 75 kann audh die Handlaterne JN 3 verwendet werden.

Befestigen des Kabels

Die Scheibenfassung 572 (Bild 18) wird nach Lésen der Schraube 572 a vom Gehiuse
der Laterne abgenommen. Das Kabel (von Klemme 57 58 des Scheinwerfers ausgehend)
ist an seinem Ende aufetwa 10 mm von der Isolierung zu befreien, durdh den Gehiiuse-
full in die Bohrung der Kabelklemme 556 zu schicben und mit der Klemmschraube
556a festzuklemmen. Die Scheibenfassung wird dann wieder aufgesctzt und mit der
Verschlulischraube befestiyt.

Das Gehduse mul gute metallische Verbindung mit dem Rahmen des Motorrads haben.
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! Auswedhseln der Glithlampe

Zum Auswedseln der Glihlampe wird die Verschlufischraube 572 a an der Scheiben-
fassung geldst und die Scheibenfassung mit Glasscheibe und Spiegel abgenommen.
Die Lampenfassung 554 mit der Glihlampe wird von dem Hals des Spiegels ab-

Bild 18

572 S72a

Seitenlaterne L. 75, auseinandergenommen

551 = Gehause 55 = Kabelklemn:e 5372a = VerschluBschraube
553 = Glithlampe 5550 = Klemmachraube 373 = Spiegel
554 = Lampenfassung 572 = scheibenfassung

gezogen, die durchgebrannte Glihlampe aus der Bajonettfassung herausgenommen-
durch eine neue ersetzt und die Fassung wieder auf den Hals des Spiegels geschoben.
Danadh wird die Scheibenfassung 572 durch die Schraube 572 a wieder am Gehiuse
551 befestigt. (Bestellzeichen der Lampe: Nr. 5002).

| Die Leitungen

Um Kurzschliisse und Stérungen zu vermeiden, ist gréfite Sorgfalt auf das Ver-
legen der Leitungen und das Ansdiliefen der Kabel zu verwenden. Als Leitungen
werden Ladikabel mit einer Kupferlitze von 1,5 mm? Querschnitt verwendet sie sind
unempfindlich gegen Wasser, Benzin und Ol. Das Kabel der Hand- und SchluBlaterne
ist auBerdem durch einen Metallsdhlaudh geschiitzt.

Bild 19

Kabelhalter (' . nat. Grate)

Zum Befestigen der Kabel am Rahmen des Motorrads dienen Kabelhalter (Bild 19),
Der Metallschlaudh der Hand- und SchluBlaterne wird durch federnde Metallschlaudh-
klemmen gehalten (Bild 20).

Die Kabel sind einadrig. Zur Ridkleitung des Stroms dienen die Metallteile des
Rahmens oder des Motors (Masse). Beim Einbau der Lichtmaschine, des Scheinwerfers
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und des Drudkknopfs fiir das Signalhorn ist daher an den Befestigungsstellen dieser
Teile am Motorrad der Ladk sorgfiltig zu entfernen, damit eine gute metallische
Verbindung mit dem Rahmen erreicht wird.

Bei der Hand- und Schlublaterne dient der Metallsdhlaudh als Riidkleitung des Stroms.

Rohrklemme 5Y 7364

(HyRa ] olfene PederkTemme
S\ To8s

Befestigung «es Metallschlauchs am Rahmen mit Rohrklemme
und offener Federklemme ' . nat. Grate)

Das AnschlieBen der IKabel nehme man nach dem Schaltbild (S. 24) vor. Die
Kabel sind zuerst an die Lichtmaschine, dann an den Scheinwerfer und die iibrigen
Stromverbraucher und erstzuletztandie Batterie anzuschliefien, da sonst
KurzschluBigefahr besteht.

Behandlungsvorsdhriften

Die regelmilBige Wartung der Anlage erstreckt sich auf folgende Malinahmen:
Nachsehen der Batterie (siche unter 1).

Nacdhsehen der Kohlenbiirsten (siehe unter 3.)

Priifen der Kabel (siche unter 2.)

Einfetten der Kugellager |
i siehe unter 4.
Olen des Bowdenzugs |

Zur Beadhtung: Der selbsttiatige Schalter wird in der Fabrik genau eingestellt; an
dieser Einstellung darf unter keinen Umstinden etwas geindert werden.

1. RegelmiBig (etwa alle 4—6 Wochen) sind nachzusehen:

die Baterie

(siehe Seite 19 unter ,,Behandlung im Gebraudh*);

2. RegelmiBig nach etwa 2000 km:

Kabel priifen.

Man sehe nach, ob die Kabel nicht an irgend einer Stelle durchgescheuert sind
(besonders die KKabel an der Lenkstange und die Batteriekabel). Schadhafre Kabel
auswechseln.

3. Regelmiébig nach etwa 5000 km:

Biirsten und Kollektor der Lichtmasdiine nadisehen

— 16 -

Die Biirsten sind bei tiglichem Betrieb des Fahrzeugs etwa alle vier Monate darauf
zu untersuchen, ob sie verschmutzt sind und sich in ihren Fihrungen im Biirstenhalter
klemmen.

Nadh Abnahme der Schutzkapsel 217 (Bild 21) hebt man die Federn an, die die
Biirsten auf den Kollektor driidien, und versucht die Biirsten in ihren Fihrungen
hin und her zu bewegen. Ist eine Biirste verschmutzt und klemmt sich, so mub sie
herausgenommen und mit einem sauberen Tudh und Benzin gereinigt werden.

Der Biirstenhalter ist gleichzeitig gut auszublasen.

Unter keinen Umstdnden darf die blanke Schleiffliche der
Biirsten mit Schmirgelpapier oder einer Feile bearbeitet werden.

Ist eine Biirste so weit abgenutzt, daB ihre Kupferlitze in der Aussparung des

Biirstenhalters anstdBt, so ist sie auszuwechseln,

Bei geringerVerscmutzung ist der Kollektor mit einem sauberen Lappen zu reinigen.

Bild 21

Lidchtmaschine DD, Schutzkapsel abgenommen

207 = Selbsttatiger Schalter 218 = Dritte Birste

211 ~ Birstenhalter 217 = Schutzkapsel
2f1a = Barste 217e = Kabelvinlihrungstallen
211b = Harstenfeder

4. Nach 10—20000 km oder bei Uberholung des Motorrads:

Griindliche Priifung der Lichtmaschine
Vor Beginn jeder Arbeit an der Lichtmaschine ist unter allen Umstinden
die Leitung 30 zwischen Lichtmaschine und Batterie an der Batterie zu [3sen.

Bei der allgemeinen Priifung sind die Biirsten auf Abniitzung und auf Beweglich-
keit im Birstenhalter, der Kollektor auf Abniitzung zu untersuchen. Die Kugellager
sind zu reinigen und neu einzufetten.

Zur griindlichen Priifung lasse man die Lichtmaschine durch einen Fachmann
auseinandernehmen.

I
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Bowdenzug am Scheinwerfer Slen

An die beweglichen Teile des Bowdenzugs sowie an die Schaltwalze des Abblend-
umschalters 514 (Bild 11) sind einige Tropfen Ol zu geben. Der Scheinwerfer muld
zum Schmieren der in seinem Innern angebrachten Bowdenzugteile und des Ab-
blendumschalters auseinandergenommen werden, wie auf Seite 12 angegeben.

Einbau und Behandlung der Batterie

Das zuverlissige Arbeiten der elektrischen Lichtanlage hingt in der Hauptsache
vom richtigen Einbau und der sachgemifen Behandlung der Batterie ab. Die Batterie
arbeitet nur dann dauernd zufriedenstellend, wenn nachstehende Richtlinien genau

beachtet werden.
Einbau:

Die Batterie ist am Motorrad so unterzubringen, dal sie jederzeit zuginglich ist,
vor zu grofier Erwirmung und vor allem so gut wie nur irgend miglich vor Er-
schiitterungen geschiitzt ist. Der beste Platz ist daher unter dem Sattel, weil dort die
beim Fahren auftretenden Erschiitterungen am geringsten sind,

Behandlung bei Anlieferung:

Die Batterie ist weder mit Sdure noch mit destilliertem Wasser gefiillt.

1. Verschlubstopfen abnehmen.

2. Zellen mit chemisch reiner Akkumulatorensiure von 289 Bé (1,24 spez. Gewicht)
fiillen, bis die Sdure 8 mm iiber Plattenoberkante steht.

3. Batterie dann etwa 5— 6 Stunden stehen lassen. Wihrend dieser Zeit sinkt der
Saurespiegel. Darum:

4. Saure der unter 2. angegebenen Didte nadfallen, bis sie wieder 8 mm aber

Plattenoberkante steht.
5. - Pol der Batterie mit dem +- Pol |
— Pol der Batterie mit dem — Pol |

6. Ladestrom einschalten. Der Ladestrom darf hodhstens 1 Ampére betragen.

. So lange laden, bis alle Zellen gleichmiBig lebhaft gasen (bis die Batterie kodht),
die Spannung jeder einzelnen Zelle auf 2,6 bis 2,7 Volt gestiegen ist und die
Siuredichte 289 Bé (1,24 spez. Gewidht) betrigt.

Anmerkung: Die Zellenspannung wihrend der Ladung messen. Die Siure-
dichte bei dem unter 2. und 4. angegebenen Siurestand messen. Ladezeit
der ersten Ladung etwa 15 Stunden.

§. Wirend dieser ersten Ladung Temperatur der Siure von Zeit zu Zeit messen.

Sie darf 40° C nicht iibersteigen.
Ist die Temperatur auf 40° und mehr angestiegen, Ladestromstirke etwa auf die
Hilfie oder ein Drittel verringern. In diesem Fall entsprechend langer laden.

der Ladeleitung (Gleichstrom) verbinden.

b |

=

\

#

A,

9. Istdie Batterie wie vorstehend angegeben behandelt worden und steht der Siure-
spiegel 8 mm {ber Plattenoberkante, so betrigt die Sauredidhte nach beendeter
Ladung mindestens 28 Bé (1,24 spez. Gewidht).

Ist sie hdher, so ist ein Teil der Siure abzuziehen und durdh destilliertes Wasser
zu ersetzen. Dann noch kurze Zeit weiterladen, damit sich die Siure in den
Zellen gut vermischt.

10. Nadh beendeter Ladung Einfiilléffaungen der Zellen mit den gelieferten Stopfen
gut verschliefen.

11. Zellen sorgfiltig trodien wischen (mit Wattebausdh). Metallteile mit siurefreiem
Fett leicht einfetten. Die Batterie ist dann gebraudhsfertig.

Behandlung im Gebrauch:

A. Behandlung der voll geladenen Batterie.

1. Batterie rein und trodien halten. Metallteile leicht einfetten.

2. Keine Gegenstinde auf die Batterie legen (wegen KurzschluBigefahr).

3. Méglichst oft (mindestens alle 4 Wochen) nachsehen, ob die Siure 8 mm (iber
Plattenoberkante steht.

Ist dies nicht der Fall, destilliertes Wasser nadhfiillen.

4. Chemisch reine Akkumulatorensiiure nur als Ersatz fiir verschiittete
und ausgelaufene Siure nadfillen. Dabei mub die Dichte der Nadhfiill-
sdure annihernd so groB sein wie die Siure in der betreffenden Zelle. Siuredichte
vorher messen.

5.Verdunstete Flissigheit nur durch destilliertes Wasser ersetzen.

6. Die Batterie ist voll geladen, wenn alle Zellen gleichmiBig lebhaft gasen (die Batterie
kodht), die Klemmenspannung jeder einzelnen Zelle auf 2,6 bis 2,7 Volt gestiegen
ist und die Siuredichte 289 Bé (1,24 spez. Gewicht) betrigt.

Anmerkung: Die Zellenspannung wihrend der Ladung messen.

Die Siuredichte bei dem unter 3. angegebenen Siurestand messen.

Man kann den Ladezustand der Batterie an der Siuredidhte erkennen, voraus-

gesetzt, dabB die Batterie stets richtig behandelt wurde.
Der Zusammenhang zwischen Siuredichte und Ladezustand ist folgender:

28" Be (1,24 spez. Gewidt): die Batterie ist gut aufgeladen,

239 Bé (1,19 spez. Gewicht): die Batterie ist halb geladen,

189 Bé (1,14 spez. Gewidht): die Batterie ist entladen.

7. Nadh dem Einfillen von Wasser oder Siure ist die Dichte erst zu messen, nachdem
die Flissigkeit in den Zellen gut durchgemischt ist; dies geschicht am besten durch
Nadhladen (!5 Stunde).

B. Behandlung der nicht geniigend geladenen und der entladenen Batterie

1. Batterie im Fahrzeug oder von besonderer Stromquelle aufladen, bis sie !/, Stunde
lang , kocdht”” und die Spannung jeder Zelle 2,6 bis 2,7 Volt betrigt.
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2. Ladestrom abschalten.
3. Batterie !/5 Stunde ruhig stehen [assen.

4. Sduredichte messen. Sie muf 28° Bé (1,24 spez. Gewicht) betragen. Siuredichte
zu grob: Flissigkeit in den Zellen so lange mit destilliertem Wasser verdiinnen,
bis Dichte 28" Bé betriigt; dabei beachten, daf die Saureflissigkeit tiber den Platten
nicht zu hodh steht (siehe A 3).

C. Behandlung der kranken Batterie

1. Sulfatierte Batterien 40 Stunden mit einem Viertel der vorgesdhriebenen Strom-
stirke aufladen, Danach mit der vollen Ladestromstirke zu Ende laden.

2. Andere Fehler, wie Kurzschlull einer Zelle, geldste Polkopfverbindungen, ge-
sprungene Hartgummigefife diirfen nur in einer Spezialreparaturwerkstitte be-
seitigt werden.

D. Behandlung bei Nichtgebrauch (Aufbewahrung)

Die Batterie wie unter A angegeben behandeln; mindestens alle 4 Wochen mit
1 Ampére aufladen, unter Umstinden von einer besonderen Stromquelle aus. Es ist
gut, die Batterie vorher mit 1 Ampére auf 1,8 Volt pro Zelle zu entladen.

Stdrungen an der Batterie

Stérungen an der Batterie sind bei genauer Befolgung der Behandlungsvorsdirifien
kaum zu erwarten. Es kénnen Stérungen dadurdh auftreten, dall bei abgenommenem
Schutzdediel Werkzeuge aufdie offeneBatterie gelegt werden, die eine oder mehrere Zel-
len kurzsdhlieBen. Dies fihrt dannnidht nur zu einer unerwiinschten Entladung, sondern
ist fiir die Zellen selbst schidlich, da die Platten darunter leiden. Es diirfen daher nie
Werkzeuge oder sonstige metallische Gegenstinde auf die offene Batterie gelegt
werden. Wird das Nadfiillen von destilliertem Wasser versidumt (siche Seite 19), so
dal} die Platten nur noch teilweise unter Siure stehen, so bildet sich am nidht {iber-
dediten Teil der Platten Sulfat, das Stérungen hervorrufi. Sulfatierte Batterien sind
40 Stunden mit einem Viertel der vorgeschriebenen Stromstirke aufzuladen und dann
mit der vollen Stromstirke zu Ende zu laden. Verschiittete Siure ist sofort sorgfiltig
wieder zu entfernen, da sie zerstérend auf alle Metallteile wirkt und Polképfe, Klemmen,
Kupferlamellen und Anschlufistiicdke anfriBt. Wie in den Behandlungsvorsdhrifien
angegeben, sind die Metallteile leicht einzufetten. Treten andere Stérungen auf, wie
z. B. Kurzsdhliisse innerhalb einer Zelle, geldste Polkopfverbindung, Lodiern einzelner
Platten, Zerspringen der VerguBmasse der Zellen, Zerspringen der Hartgummigefilie
usw., so ist die Batterie an eine Bosdch-Werkstiitte einzusenden.

Vorzeitiges Entladen der Batterie kann vermieden werden,
wenn nachts bei Stillstand des Fahrzeugs auf der Strafie die
Hauptlampe ausgeschaltetund dafirdieHilfslampe (mit bedeu-
tend geringerem Wattverbrauch) eingeschaltet wird.

e -
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Stérungen, ihre Ursache und Beseitigung

| Fehler

Ursache

Bescitigung

| 1. Diccine oderandere
| Glithlampe  leuch-

a) Schlechte Masseverbindung

a) Gute Masseverbindung herstel=
len

tet schwach b) Glahlampe geschwarst b) MNewe Gliahlampe cinsclen
@, Licht flackert a) Gebrochene oder geldste Kabelvers a) Schadhafte Kabel erscten, Ver=
bindungen bindung festzichen.
b} Schlechte Masseverbindung b) Gute Masseverbindung herstel=

len

. Diecincoderandere
Glihlampe leuch=
tet fiberhaupt nicht

s

a) Glahfaden durch lange Brenndauer
oder duirch Erschiitterungen zerstért
b) Unterbrechung in den Leitungen

a) Newe Glithlampe cinsetien

b} Schadhaftes Kabel erselien.Ver=

bindungen festzichen

4. SamtlicheGlahlam-
pen leuchten

a) bei stillstehendem Motor:
Batterie erschdpft

a) Batterie durch  Lichtmaschine
oder  besondere  Stromquelle

schwach (Gleichstrom) autladen
b) bei laufendem Motor: b) Batteric aufladen (4a); wegen
Batterie erschdpft und Lichtmaschine Lichtmaschine s. Punkt 8
ladt die Batteric nicht aut (s, Punkt 8)
5. 5amtlicheGlithlams Bei stillstehendem Motor:

pen leuchten nicht,
wenn eingeschaltet

a) Unterbrechung in den Leitungen,
insbesondere zwischen Batterie und
Scheinwerfer

b) Batterie schadhaft: PolkSpfe gebros
chen oder korradiert, Masseleitung
zwischen Batterie und Fahrgestell
gqebrochen eder locker

¢) Batteric entladen (s Punkt 8 und @)

d) samtliche Lampen ausgehrannt

Bei laufendem Motor:
¢) Unterbrechung in der Leitung
Kabelklemme=5cheinwerter
) s.Punkt 4b
q) s.Punkt 5d

a) Leitungen nachschen

b) in  Reparaturwerkstatt nach=
selien lassen

<) Hatterie  durch  Lichtmaschine
oder besondere Stromguelle
(Gleichstrom) aufladen

d) Newe Glithlampen cinsclien
¢} Leitung nachschen

) s.Punkt 4b
3) s. Punkt 5d

o Glahlampen bren-
aen durch

a) Batterie schadhaft

b) Kabel 30—=51 oder 31 schadhaft oder
qelockert

b) Nachste Reparaturwerkstatt
aufsuchen *

b) Schadhaftes Kabel ersetien, ge=
lockertes Kabel festzichen

neue Lampe cinselen.

Hand, dann

1) Ist nur ein Faden der Glithlampe zerstért, dann zweiten Faden der Glihlampe cinschalten oder

2) Sind beide Faden der Gliihlampe zerst3rt, dann Ersalilampe cinselien. st keine Ersalilampe sur

3) Lichtmaschine vom Motor entkuppeln ; macht dies Schwicrigkeiten. dann
4) Schalter am Scheinwerfer in die Nullstellung (Tagfahrt) stellen, Bei 1,2 und 4 ist langsam zu
fahren {(méglichst in dircktem Gang), in den Fillen 2 und 4 hat man kein Licht.
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Fehler

WUrsache

Bescitigung

. Sicherungim Scheins
werfer ist durch=
gebrannt

a) Batteric schadhaft

b) Kabel 30—
gelockert

{ oder 31 schadhaft oder

a) Reparaturwerkstatt aufsuchen.
Erst wenn Batteric in Ordnung,
neue Sicherung® cinsclien

b) Schadhaftes Kabel erselen, ge=
lockertes Kabel festzichen

o

Lichtmaschine ladt
bei geniigender
DrchzahldesMotors
(bei Geschwindig-
keitenvon 20-30km
in dircktem Gang)
die Batteric nicht
auf

a) Sicherung im Scheinwerfer Fehlt oder
ist durchgebrannt

b) Leitung 30—351 zwischen Kabelvers
binder der Batterie und Scheinwerter
geldst

¢) Leitung 30—51 2wischen Batteric und
Lichtmaschine (s, unter b) unter-
brochen

d) Sclbstschalter schadhaft

¢) Kohlenbiirsten liegen nicht ruhtm
auf dem Kollektor auf, klemmen in
ihren Fihrungen, sind abgenukt, ge=
brochen, verdlt oder verschmulst

) Batterie schadhaft

a) Einschen oder Auswechseln der
Sicherung *

b) Kabel festzichen

¢} Kabel ausbessern oder erselien

d) In Bosch=Reparaturwerkstatt
nachschen lassen

¢) Kehlenbiirsten nachsehen (reini=
gen ader auswechseln)

f) in  Reparaturwerkstatt  nach=
schen lassen

2, Die Batterie wird
nicht genfigend
aufgeladen

* Es muld unter allen Umstinden die

a) Das Fahrzeug fahrt zu wenig bei Tag
ader nur mit geringer Geschwindig=
keit, sodafderderBatterie nachtsents
nommene Strom nicht erganst wird

b) Die dritte Biirste liegh nicht richtig
aut dem Kellektor auf

<) Karzschlut in den Leitungen, Fest-
stellen: Motor al:l[sdsul, Schalter
am  Scheinwerfer in Nullstellung
bringen, Pluskabel an der Batteric
abnehmen und damit mehrmals kurz
Pluspol der Batterie berithren, Tritt
cinFunken auf, dann KurzsdhluB in
derLeitung Batterie-Lichtmaschine-
Scheinwerter, oder Kontakte  des
Selbstschalters sind nicht offen (5.9 d)

d) derSelbstschalter arbeitet nicht cin=
wandfrei

a) an besonderer Stromguelle
(Gleichstrom) autladen
b) Birrste nachschen

¢} Ursache des Kurzschlusses be=
scitigen

d} in Bosch=Reparaturwerkstatt
nachschen lassen

Sicherung WG 5032 Z verwendet werden. Das Emsclien ciner

gewdhnlichen Sicherung ist swecklos und kann zur Zerstdrung der Lichtmaschine faliren.

Bestandteile der Anlage

1. Lichtmaschine (Ausfiihrungsarten siche Seite 4)

[

. Scheinwerfer

mit Licht- und Abblendumsdhalter, ohne Glihlampen. Ausstattung: Gehiduse
und Scheibenfassung schwarz ladiiert, Zierband glinzend vernidkelt. (Ausfiihrungs-
arten siehe Seite 7)

. 6 VoIt Motorradbatterie . . . . . . . . . . . . ..
. Kabelverbinder . . . . . . . . . . . . . .. ..
5. Gummischlauch zum Kabelverbinder . . . .

3M 5
WBO 562'1 =
BRR 111X

L

/..

e e = \
6V 20/15 W*
oder 6V 15/10 W
7. Hilfslampe (Standlicht). Kugellampe 6 Volt, 3 Watt, 3 Kerzen 5002
(einpoliger Klein-Swansodkel 381)
8. Batterietriiger . . . . . . . o owowow v ow s v s DBE IBfIE
zum Befestigen der Batterie am Rahmen des Motorrads

9. Hand- und SchiuBlaterne (auch als Seitenlaterne benutzbar) JN 3 1

10. Metallschlauch fiir Hand- und SchiuBlaterne . . . . . WBR 500/1 X
(Schlaudhlinge bei Bestellung angeben) :

6. Biluxlampe mit Autonormalsodkel . . . . . . . . {

11. Seitenlaterne (Ausfithrungsarten siehe Seite 14) . . . . L 75

12. Kugellampe zur Hand- und Schlufilaterne . . . . . 6V 2ZWn

13. Kugellampe zur Seitenlaterne L75 . . . . . . . . . . 5002

14. Bosch~Horn [ FD 6 Al
Niheres siche Druckschrilt D 7420 : .

15. Drudkknopf | | SSH 506/1 2

16. Kabel . . . . . & gow oo oar v ow s oae o INIKA 14415
(1, Enlmzl\upferquersd'nmtr Kabellange belBesteIIung angeben)

17, Kabelhalter .« ¢ & 2 o o o s 5o o @5 w0 oo s 5o o) 0163
zum Verlegen der Kabel am Rahmen des Motorrads

SW 7664
SW 7686

18. Rohrklemmen . . . . . . . . . . . . . . ..

mit Metallschlauchklemmen . . . . . . . . . .
zum Befestigen des Metallschlauches am Rahmen des Motorrads
(Rohrdurchmesser angeben), siehe Bild 20

Die unter 6 bis 18 aufgefiihrten Teile werden nur auf besondere Bestellung geliefert.

Bei Bestellung ist jeweils die vollstindige Typenformel, die iber die gesamte
Ausfihrung des Erzeugnisses Aufschlull gibt, anzugeben.

Gewidite: Lichtmaschine: 2,5 kg
Scheinwerfer: 1,6 kg

Batteric | ungefiillt: 3,2 kg

U gefdllt: 3,7 kg

* In der Typenformel gibt dic Zah!l vor dem schrigen Strich den Wattverbrauch des Fernlichtfadens,
die Zahl hinter dem schrigen Strich den Wattverbrauch des Abblendladens an.

o
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Schaltbild

B = Batteric L1 = Scitenlaterne

b = Lichtmaschine L 3 = SchluBlaterne

H = Horn M = Masse

L = Kabelverbinder § 4 = Abblendumschalter mit
I, = Scheinwerfer Horndruckknopf

Die Riidileitung des Stroms erfolgt durch die Masse des Rahmengestells. Licht-
maschine, Batterie sowie der eine Pol simtlicher Verbraucher (aufer dem Horn) miissen
deshalb gute metalliscie Verbindung mit dem Rahmen oder Motor haben. Die mit
* bezeichnete Stelle am Rahmen mub blank sein.

Leitungsquerschnitt:
Fiir simtliche Leitungen Ladikabel von 1,5 mm? Litzenquerschnitt. Bestellnummer
NKA 14/1,5.

ROBERT BOSCH A.-G, STUTTGART

VTD-D. 0870-1 (5. 30. 4000) DIN A 5



