Bosch-H&user und Bosch-Vertretungen

Amsterdam €., N. V. Willemm van Rijn, Keizers-
gracht 171 .

Berlin, Robert Bosch A.-G., Verkaufsbiiro DBerlin,
Charlottenburg 4, DBismarckstrale 71

Berlin SW. 48, Eisemann-Werke A.-G., Zweig-
stelle Berlin, Friedrichstrae

Breslau I1, Elsemann-Werke A
Direslau, Konlgsplatz 5a

Budapest V, Bosch Robert korl. fel. tdrsasig
Vicl-ut. 22—24 ;o

Bukarest, Leonida & Cle. 8.A., Calea Victoriel 53

Danzig, Alfred Uauch, Langer Markt 32

Frankfurt a. M.-West, IRobert Bosch A-G
kaufsbiiro Frankfurt a. M., Moltke-Allee

Genf, Robert Bosch S.A. 78, Rue de Loausanne

Hannover, Elsemann-Werke A.-G., Zwelgstelle
Hannover, Marienstrae 49

Helsingfors, A.-B. Walirid Alftan, O.-Y.

Kéln a. Rh emann-Werke A.-G., Zweigstelle
Koln, Mastrichiter Strale 13

. Lweigstelle

Kopanhl:lgejg 0, A/S. Magneto, Oster Farimags-

gade Z8

Lelpzig C 1, Eisemann-Werke A.-G., Zweigstelle
Leipzig, Kapellenstrate 15

Luxemburg, Romain Lecorsais Ing., Grand'rue 51

Minchen, Elsemann-Werke A.-G., Zwelgstelle
Miinchen, Karlstralie 42

Oslo, A/S. Automagnet, Kongensgate 10

Prag XII, Robert Bosch G. m. b. ., Mari, Foche 8

Solla, Léon Arié, Uliza Targovaka 15

Stockholm, Aktiebolaget Robo, Birgerjarlsgatan 25

Stuttgart-Berg, Robert Bosch A-G., Verkaufs-
biiro Stuttgart, Stuttgarter Strae 17

Warschau, J. Kestenbaum, ul. Wileza 20

Wien [X, Robert Bosch G.m. b, H., Spittelayer
Linde 5 (bei der Friedensbriicke)

Zagreb, Frank | Drug, Gunduli¢eva 40

Zirleh, Robert Bosch A.-G., Utoqual 57

Aachen
Aalen (Wltbg.)
Abo

Bosch-Dienste in

Essen a. d. Rubr
EBlingen
Flawil (St. Gallen)

Ansbach Frankfurt/ 0.
Apolda Freiburg
Aschalfenburg Freudenstadt (Wittbg.)
Augsburg Geislingen
Barmen-Elberfeld Gera-ReuB
Bautzen Gieben

Belgrad Gladbach-Rheydt
Bergen Gleiwitz

Berlin N. 65 Géppingen
Berlin-5teglitz Garlitz

Bern Gateborg

Bouthen (0.-5chl.) Gotha

Biala Gottingen

Bielefeld Graz

Bitterfeld Gydr

Bozen-Gries Hagen 1. W.
Braunschweig Halle a. S.
Bregenz Hilsingborg
Bremen Hamburg 24
Bromberg Heidelberg

Briinn Heilbronn a. N.
Budapest Hirschberg i, Riesengh,
Budwels Ingolstadt (Bayern)
Chemnitz Innsbruck

Cottbus Kaiserslautern
Darmstadt Karlsbad

Dessau Karlsruhe-Miihlburg
Dortmund Karlstad

Drammen Kaschau

Dresden Kassel

Diisseldorl Kattowlitz
Duisburg Kaufbeuren
Ebingen (Wtibg.) Kiel

Elsenach Klagenfurt

Elbing Koblenz

Erfurt Koburg

Kaéln a. Rh. Passau

Kanigsberg . Pr. Plorzheim
Konstanz a. B. Pllsen

Krefeld Plauen 1. V.
Kristiansand Poznan

La Chaux-de-Fonds Prebburg

Landshut ProCnitz

Lausanne Rathenow

Leipzig Ravensburg
Liegnitz Regensburg
Limburg a, L, Reichenberg
Lindau Remscheid

Linz a. D. Reutlingen
Lippstadt Rosenheim
Lorrach Rostock

Liibeck Rottwell a. Neckar
Ludwigsburg Rumburg-Schénlinde
Lugano-Cassarate Saarbrilcken
Luzern Salzburg
Magdeburg Slegen
Mihr.-Ostrau Singen (Hohentwiel)
Mainz Sion

Malmo Solothurn
Mannheim Stettin
Memmingen (Bayern) St. Pélten

Miskole Straubing (Bayern)
Miinster 1. W. Szeged
Nordhausen a, H. Teplitz-Schénau
Norrképing Tetschen

Niirnberg Timisoard II11
Nyiregyhiza Trier

Oftenburg i. B. Ulm a. D.

Olmiitz (Mahren)
Olten

Villingen (Baden)
Waldshut (Baden)

Oradia-Mare Wien
Orebro Wiesbaden
Osnabriick Wiirzburg
Ostersund 7
Pardubitz Lilinn

Zwickau I. Sa.

Liste der Bosdi-Dienste mit genauen Adressen auf Verlangen.

Weitere Bosch-Héauser, Bosch-Vertretungen und Bosch-Dienste an
allen groheren Platzen der Erde.

Diese Iduser, Vertretungen und DBosch-1YMenste unterhalten  gut  eingerichtete  Werkstitten  mit

allen zur Instandsetzung und zum  Einbau der Bosch-Erzeugnisse notwendigen Vorrichtungen und

Werkzeugen.,  Sie beachiftigen besonders geschulte Mechaniker, die zum Teil aus den Bozeh-Werk-

stitten hervorgegangen sind oder dort ausgebilidet wurden und sie  halten stiindig  Bosch-Ersatz-

und Zuhchirtei am Lager. Fehlen am Platz gute Werkstitten, so empfichlt es sleh, Einbauten,

Reparaturen usw. in erster Linie bei Bosch-Hiusern, Bosch-Vertretungen und Bosch-Dienststellen aus-
fiilhiren zu lassen.

Robert Bosch A.-G., Stuttgart und Feuerbach

VTD-TY 930 (3, 31, 3000 A5

fiir Motorrader
mit
Lidhtmasdhine RD

»
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BOSCH-Lichtanlage fir Motorrider
Ihre Bestandteile:

Die Lichtmaschine
mit selbsttitiger Spannungsregelung iibernimmt die
Speisung der Verbraucher und die Ladung der Batterie.

Die Batterie

ist von einfacher Form und geringen Abmessungen.
Sie lif3t sich mit Hilfe cines Triigers leicht am Motorrad
befestigen. Durch ihren kriiftigen Aufbau ist sie den
hohen Anforderungen des Motorradbetriebs in jeder
Hinsicht gewachsen,

Der Scheinwerfer

gibt weitreichendes Fernlicht und gutes Abblendlicht,
das die behérdlichen Vorschriften erfiillt.

Das Umschalten von Fernlicht auf Abblendlicht wird
ohne Griffwechsel durch einen Drahtzug von
der Lenkstange aus vorgenommen — cine Annehm-
lichkeit, die jeder Fahrer schitzen wird.

Die Handlaterne,

die gleichzeitig als SchluBlaterne dient, leistet dem
Motorradfahrer sehr gute Dienste bei niichtlichen
Reparaturen auf der LandstraBe.

Eine Seitenlaterne

vervollstindigt die Anlage, wenn mit dem Motorrad
ein Beiwagen mitgefiihrt wird.

:\Is‘llagm:tziin{lcr fiir diese Anlage kommen je nach Zahl und Anordnung der
Zylinder des Motors in Betracht: )

FC1A (Druckschrift 1. 9338)
FF1A, FF2A, FFVA (Druckschrift D. 89900)

Fiir BEinzylinder-Motoren kann die A : i i
iinz) ] + Anlage auch mit Batterie-Ziinder oeliefe
werden (siche Druckschrift D, 9867 a). R st

o

Dle LlChtmaSChlne ist eine NebenschluBmaschine mit selbst-
tiitiger Spannungsregelung. Sie licfert, solange der Motor mit geniigender Dreh-
zahl lauft, den Strom fiir den Scheinwerfer, die Hand- oder SchluBlaterne, die
Seitenlaterne und das Horn. AuBerdem lidt sie die Batterie auf, die bei Stillstand
des Motors die Verbraucher speist.

Spannungsregler

Die Klemmenspannung der Lichtmaschine wird durch cinen elektrischen Schnell-
regler auf nahezu gleichbleibender Hohe gehalten, gleichgiiltig, mit welcher Dreh-
zahl die Lichtmaschine umliuft und wieviel Verbraucher eingeschaltet sind. Die
Gliihlampen brennen infolgedessen stets gleichmifig hell und haben eine lange
Lebensdauer. Die Batterie wird vollkommen selbsttiitiz mit hohem Anfangs-
Jadestrom schnell aufgeladen. Mit zunehmender Ladung nimmt der Ladestrom ab,
eine Ueberladung der Batterie mit ihren schiidlichen Folgen kann nicht eintreten.
Die Batterie dient bei dieser Regelung nicht als Pufferbatterie, sondern lediglich
zur Aufspeicherung von eclektrischer Energie fiir die Stromentnahme bei still-
stehendem Fahrzeug.

Die Regelung der Klemmenspannung bietet also den groBien Vorteil, daB die Licht-
anlage auch bei abgeschalteter oderschadhafter Batterie betricben werden kann, ohne
daB Schwankungen in der Lichtstirke auftreten oder die Glithlampen durchbrennen.

Selbsttiitiger Schalter

In die Lichtmaschine eingebaut ist ein Selbstschalter (207, Bild 16), der die Licht-
maschine zur Batterie parallel schaltet, sobald sie die zur Ladung der Batterie not-
wendige Spannung erreicht hat. Der Schalter trennt die Verbindung wieder, wenn bei
niederen Drehzahlen des Motors die Spannung der Lichtmaschine unter dic Batterie-
spannungsinkt und verhindert so eine Entladung der Batteric iiber die Lichtmaschine.

Bauart

Der Anker der Lichtmaschine ist exzentrisch im Polgehiuse gelagert; das Wellen-
ende auf der Antricbsseite ist kegelig. Durch die exzentrische Lagerung ist es auf
cinfache Weise moglich, bei Zahnradantricb den Radabstand einzustellen und bei
Zahnkettenantrieb die Kette nachzuspannen, indem man die Lichtmaschine in
ihrem Tragbock dreht.

Regler und Selbstschalter sitzen an der Kollektorlagerplatte; eine Blechkapsel (217,
Bild 16) schiitzt sie und das Innere der Lichtmaschine vor Staub und Spritzwasser.
Der Kollektor und die Biirsten der Lichtmaschine sind nach Abnahme der Schutz-
kapsel 217 zuginglich.

Die AnschluBklemmen (30 und 51) sitzen im Innern der Schutzkapsel; die Kabel
koénnen jedoch von auflen angeschlossen werden.

Antrieb
Die Lichtmaschine wird am besten durch Stirnrad (Resitex) vom Verbrennungs-
motor angetricben. Kettenantrich oder Antrich durch Kegelrider ist nur da zu
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verwenden, wo ein anderer Antrieb nicht méglich ist. Durch den Antrieb soll
kein axialer Druck auf die Ankerwelle der Lichtmaschine ausgeiibt werden. Das
giinstigste Uchersetzungsverhiiltnis zwischen Kurbelwelle des Motors und Ticht-
maschine ist 1 : 2.

Befestigung

Die Lichtmaschine wird auf einer zylindrischen Sitzfliche durch Spannband oder
durch cine besondere Spannvorrichtung befestigt. Diese Befestigungsart hat den
Vorteil, daBl die Lichtmaschine zum Nachsehen leicht herausgenommen werden
kann. Die Spannschraube am SpannbandschloB, sowie ihre Gegenmutter miissen
fest angezogen werden, damit das Spannband sich nicht lockert.

Wie schon erwihnt, kann durch Drehen des Lichtmaschinengehiiuses in der zylin-
drischen Auflagefliche die richtige Lage des Antriebselements (Zahnrad oder
Kette) leicht eingestellt werden.

Befestigen der Kabel

Die auf etwa 10 mm von ihrer Isolation befreiten Kabelenden werden in die Gummi-
tiillen der Schutzkapsel 217 (Bild 16) so weit wie miglich eingefiihrt und mit
den Klemmschrauben in den Anschlufbolzen befestigt. Die Schutzkapsel braucht
dabei nicht abgenommen werden.

Unter die am Gehituse befindliche Masseschraube ist ein besonderes Kabel zu
klemmen und das andere Ende mit der Masse-Sammelklemme S 21 zu verbinden.
{Siche auch Schalthilder Secite 23.)

Ausfithrungsarten
RD:]B- 2000 R(L)S1 Lage der Kabelklemmen links, von der Antriebsseite aus
gesehen,

RD 'i?'l'l)ﬂl} R(L)S2 Lage der Kabelklemmen rechts, von der Antrichsseite aus
weschen,
R = Rechtslauf, L = Linkslauf.

Spannung: G Volt.

Leistung: 30 Watt bei 2000 Umdr,/Min.

Hiehstdrehzahl: 8000 Umdr./Min., voriibergehend (15 Min.): 10000 Umdr./Min.
Beginn der Ladung: 1400 Umdr./Min.

Durchmesser: 76 mm (Polgehiuse).
Gewicht: 27 ke,

Dle Batte]’le hat eine Nennspannung von 6 Volt, Thr Fassungsver-

=

migen (,,Kapazitit®™) betrigt 7 Ampérestunden bei 0,7 Ampére Entladestrom,
sie kann also in frischgeladenem Zustand einen Strom von 0,7 Ampére 10 Stunden
lang ununterbrochen abgeben.

Die Platten sind in einen kriiftigen dreiteilicen Hartgummikasten derart ein-
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gebaut, dal sie durch die am Motorrad auftretenden Erschiitterungen nicht be-
schiidigt werden konnen. Dadurch ist eine lange Lebensdaver der Batterie ge-
withrleistet.

7750m

Bild 1. Batterie Bild 2. Batterietriger

1m Deckel des Batteriekastens sind kurze Angaben iiber dic Behandlung der
Batterie enthalten. Ausfiihrliche Anweisungen ,,Behandlung bei Anlieferung®
und ,,Behandlung im Gebrauch® sind jeder Batterie beigefiigt (siche auch weiter
unten).

Kinbau

Beim Einbau ist darauf zu achten, dali die Batterie moglichst senkrecht steht,
damit keine Siure auslaufen kann. Am Rahmenrohr kann die Batterie auf einem
Triiger*) mit Klemmbhalter (Bild 2) befestigt werden. Der Klemmhalter ist bei
Lieferung nur durch ¢ inen Niet mit dem Triger verbunden, so daB er in dic
je nach den Einbauverhiiltnissen erforderliche Stellung gedreht werden kann.
In seiner endgiiltigen Stellung wird der Klemmhalter mit vier weiteren Nieten am
Batterietriiger belestigt.

Die Unterbringung der Batterie richtet sich nach der Bauart des Motorrads. Sie

*; Der Triger wird nur auf besondere Bestellung geliefert,



sollte moglichst nahe an den Schwerpunkt des Rades geriickt werden, weil dort die
Erschiitterungen am geringsten sind.

Der geeignetste Platz ist die Sattelstiitze. Die Befestigung unmittelbar iiber dem
Hinterrad ist wegen der dort auftretenden heffigen Stille und Erschiitterungen
zu vermeiden,

Anschliefen der Kabel

Die Batterie hat keine besonderen Anschlulklemmen; die gummiizolierten, 30 cm
langen Batteriekabel sind unmittelbar an die Polkdpfe angeldtet und treten durch
seitliche Schlitze aus dem Kastendeckel aus.

Das vom Minuspol (—) der Batterie ausgehende Kabel ist an die Massesammel-
klemme S 21 anzuschlieBen (siche Schaltbilder Scite 23),

Das Pluskabel (+-) wird durch die mitgelieferte Muffe mit dem von Klemme 30 der
Lichtmaschine ausgehenden Kabel verbunden. Gegen MasseschluB wird diese
Muffe durch einen Gummischlauch geschiitzt.

Beim Ucberschieben des Gummischlauchs achte man darauf, dal die Muffe vom
Gummischlaueh giinzlich iiberdeckt wird.

Die Kabelmuffe ist miglichst nahe am Batterickasten anzubringen (Batteriekabel
entsprechend kiirzen), Ist dies nicht mdiglich, so muBl, um ein Schwingen des
Kabels zu vermeiden, ein Kabelhalter (Bild 15) zwischen Batterie und Muffe
angebracht werden. Die Muffe selbst ist mit zwei Kabelhaltern am Rahmen zu
befestigen,

Behandlungsvorschrift

A. Behandlung der voll geladenen Batterie.

1. Batterie rein und trocken halten.

2. Keine Gegenstinde auf die offene Batterie legen (wegen KurzschluBgefahr).
3. Moglichst oft (mindestens alle 4 Wochen) nachsehen, ob die Siure 8 mm iiber

Plattenoberkante steht.
Ist dies nicht der Fall, destilliertes Wasser nachfiillen.

4. Chemisch reine Akkumulatorensiure nur als Ersatz fiir verschiittete
und ausgelaufene Siure nachfiillen. Dabei mul die Dichte der Nachfill-
siiure annithernd so grofB sein wie die Siure in der betreffenden Zelle. Sdure-
dichte vorher messen.

. Verdunstete Fliissigkeit nur durch destilliertes Wasser ersetzen.

(=]

. Die Batterie ist voll geladen, wenn alle Zellen gleichmiBig lebhaft gasen (die
Batterie kocht), die Klemmenspannung jeder einzelnen Zelle auf 2,6 bis 2,7 Volt
gestiegen ist und die Siuredichte 32° Bé (1,285 spez. Gewicht) betriigt.

(=]

=1

Anmerkung: Die Zellenspannung wihrend der Ladung messen.

Die Siurcdichte bei dem unter 3. angegebenen Siurestand messen.,

Man kann den Ladezustand der Batterie an der Siuredichte erkennen, voraus-
gesetzt, daB die Batterie stets richtig behandelt wurde.

Der Zusammenhang zwischen Siuredichte und Ladezustand ist folgender:
320 Bé (1,285 spez. Gewicht): dic Batterie ist gut aufgeladen,

279 Bé (1,231 spez. Gewicht): die Batterie ist halb geladen,

220 Bé (1,180 spez. Gewicht): die Batteric ist entladen.

. Nach dem Einfiillen von Wasser oder Siure ist die Dichte erst zu messen, nach-
dem die Tliissigkeit in den Zellen gut durchgemischt ist; dies geschieht am
besten durch Nachladen (14 Stunde).

B. Behandlung der nicht geniigend geladenen und der entladenen Batterie.
g
1. Batterie im Fahrzeug oder von besonderer Stromquelle anfladen, bis sie 1, Stunde
lang ,,kocht™ und die Spannung jeder Zelle 2,6 bis 2,7 Volt betrigt.

o

. Ladestrom abschalten.

o

Batteric 14 Stunde ruhig stehen lassen.

. Siuredichte messen. Sie muB 32° Bé (1,285 spez. Gewicht) betragen. Siure-
dichte zu groB: Flissigkeit in den Zellen so lange mit destilliertem Wasser
verdiinnen, bis Dichte 32° Bé betriigt; Siiuredichtung zu gering: Siure héherer
Dichte nachfiillen bis die Dichte 32° Bé betrigt; in beiden Fallen beachten,
daB die Siurefliissigkeit iiber den Platien nicht zu hoch steht (siche A 3).

[y

(. Behandlung der kranken Batterie

1. Sulfatierte Batterien 40 Stunden mit einem Viertel der vorgeschriebenen Strom-
stirke aufladen. Danach mit der vollen Ladestromstirke zu Ende laden.

2. Andere Fehler, wic Kurzschlull einer Zelle, geloste Polkopfverbindungen, ge-
sprungene HartgummigefiBe diirfen nur in einer Spezialreparaturwerkstitte
beseitigt werden.

D. Behandlung bei Niehtgebraueh (Aufbewahrung)

Die Batterie wie unter A angegeben behandeln; mindestens alle 4 Wochen mit
1 Ampére aufladen, unter Umstinden von einer besonderen Stromquelle aus.
Es ist gut, die Batterie vorher mit 1 Ampére auf 1,8 Volt pro Zelle zu entladen.
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Der Scheinwerfer.

Mit dem Scheinwerfer liBt sich cine grolle Reichweite, gleichmiBige Lichtverteilung,
cute Beleuchtung der Fahrstrafe bis unmittelbar vor das Rad, sowie eine ausreichende
Seitenstreuung erzielen. Er zeichnet sich aus durch gediegene Werkstattarbeit
und entspricht optisch und mechanisch allen Anforderungen, die an einen erst-
klassigzen Scheinwerfer gestellt werden kénnen.

Der Spiegeldurchmesser des Scheinwerfers betriigt 150 mm, Gehiiuse und Scheiben-
fassung sind schwarz lackiert, das Zierband ist vernickelt. Die Glasscheibe ist

RIS §

;_:

8O06/15 |

Bild 3. Scheinwerfer am Motorrad befestigt

zur Erzielung der richtigen Lichtverteilung mit einer eigenartigen Riffelung ver-
schen,

Der Scheinwerfer ist so gebaut, dall Staub und Spritzwasser nicht auf den Spiegel
gelangen konnen, Die Reinigung des Spiegels ist daher unnétig und zu unterlassen,
da jede Berithrung der hochglanzpolierten Spiegeloberfliche schadet.

Der Scheinwerfer enthiilt eine Biluxlampe fiir Fern- und Abblendlicht und eine
Hilfslampe fiir Standlicht. Die Hilfslampe hat ihren Platz unterhalb der Bilux-
lampe.

Beim Einsetzen der Biluxlampe in den Scheinwerfer kommt der Gliihfaden fiir
das Fernlicht ohne weiteres in den Brennpunkt des Spiegels.

Zum wahlweisen Einschalten des Fernlichts oder des Abblendlichts dient ein in
den Scheinwerfer eingebauter, durch Drahtzug (Bowdenzug) von der Lenkstange
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aus bedienter Abblendumschalter. Die Abblendumschaltung durch Bowdenzug
hat den groBlen Vorteil, dafl der Fahrer beim Umschalten die Lenkstange nicht
loslassen muf.

Der Deckel des Bowdenzugschalters ist zum Anschrauben eines Druckknopfes
(513 f) fiir das Signalhorn eingerichtet (siehe Bild 4).

Ein Auseinandernehmen des Scheinwerfers ist nur zum Auswechseln der Gliih-
lampen oder der Glasscheibe notwendig (siche Seite 13).

.. Bild4. Scheinwerfer liir seitliche Befestigung
(Riickansicht)

501 = Gehiluse

501 f = Klemmbalter

501 g = Klemmschraube
503 a = Verschlubschraube
513 = Bowdenzugschalter
513 f = Horndruckknopf
518 a = Schaltgriff

518 b = Schaltschliissel
518 ¢ = Schutzkapsel

518 d = Muttern

Am Gehiuse des Scheinwerfers ist ein Lichtschalter und ein Sicherheitsschalter *
angebracht. Der Lichtschalter ist ein Drehschalter mit drei Schaltstellungen
(niiheres siehe unter Schaltmiglichkeiten).

Der Sicherheitsschalter dient zum Verriegeln des Lichtschalters und zum Ab-
schalten des Horns bei Stillstand des Fahrzeugs. Er hat zwei Schaltstellungen
(links: ,,Aus®, rechts: ,,Ein*) und wird durch einen Schliissel auf folgende Art
bedient: Man fiihrt den Schliissel in den Schlitz der SchloBbiichse tief ein und
dreht ihn um 90° nach rechts bis zum Anschlag. Der Lichtschalter ist jetzt
entriegelt und das Horn noch abgeschaltet. Zum Einschalten des Horns wird der
Schliissel um weitere 45° bis zum zweiten Anschlag gedreht. Zum Ausschalten
des Horns dreht man um 45° zuriick; zum Verriegeln driickt man den Schliissel
herunter, dreht um 90 weiter bis er herausschnappt und zieht ihn ab. Der Licht-
schalter ist jetzt verriegelt und kann von Unbefugten nicht benutzt werden.

Das Verriegeln ist in allen drei Stellungen des Lichtschalters maglich.

*) Der Scheinwerfer kann in vereinfachter Ausfilhrung auch ohne den Sicherheitsschalter geliefert
werden (siehe unter Ausfithrungsformen, Seite 10).



Ausfithrungsarten

1. mit Sicherheitsschalter zum Yerriegeln des Lichtschalters
und zum Abschalten des Horns.

18 150x2 82 fiir Befestigung mit FuBschraube (siehe Abbildung auf Seite 2)
ES 150x2 86 fiir Seitenbefestizung an Rundstangen (Bild 4)
ES 150x2 S10 fiir Seitenbefestigung an Flachtrigern (Bild 5)

2, ohne Sicherheitsschalter, Lichtschalter nichi verriegelbar,
Horn nicht ahschalthar.

18 150x2 83 fiir Befestigung mit Fullschraube (siehe Abbildung auf Seite 2)
ES 150x2 87 fiir Seitenbefestigung an Rundstangen (Bild 4)

18 150 x2 811 fiir Seitenbefesticung an Flachtrigern (Bild 5)

Schaltmoglichkeiten 1. ES 1502 82, 86, 810

Schaltstellung Horn Biluxlampe Seltenlaterne, Hilislampe
SchluBlaterne

Klemme 54 Klemme 6758

0 Stillstand bel Tag
Sicherheitszchalter auf, Aus® - — — L
(8chliizzel abgezogen)

0 Tagfahrt
Sicherheitsechalteranf, Ein*

'l Stillstand bel Nacht
“ 8icherheitsschalterauf , Aus* — — ® ®
(Schliiszel abgezogen)

1 Nachtfahrt in der Stadt bei
genfigender Stralenbelench-
tung
Sicherheltsschalter auf |, Ein®

2 Nachtfahrt in der Stadt bei
ungeniigender Strafenbe-
leuchtung
Uberlandfahrt bei Nacht . °
belm Degegnen mit anderen (Abblendlicht)
Fahrzeugen
Sicherheitsschalter auf , Ein"

2 Uberlandfahrt bel Nacht .
Sicherheitsschalter anf, Ein* (Fernlicht)

Das Zeichen o bedeutet, daB die am Kopi jeder Spalte angegebenen Verbraucher cingeschaltet sind.
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2. EN 1502 83, 87, 811

Schaltstellung Horn Biluxlampe Seitenlaterne, Hilfslampe
(Klemme 30/51, Schlublaterne
54) (Klemme 67/58)
0 Stillstand bei Tag = s s .
oder Tagfahrt
Stillstand bel Nacht oder
Nachtfahrt in der Stadt bei ° o ° °

geniigender StraGenbeleuch-

tung

2 Nachtfahrt in der Stadt bel
ungeniigender  StraBenbe-

leuchtung oder Ueberland- L] [ ] 1 ]

fahrt bel Nacht beim Degeg-

nen mit anderen Fahrzeugen (Abblendlicht)

2 Ucberlandfahrt  bei Nacht

L]
(Fernlicht)

Das Zelchen @ bedeutet, dal die am Kopf jeder Spalte angegebenen Verbraucher eingeschaltet sind.

Nach der Neufassung der Verordnung iiber Kraftfahrzeugverkehr vom 15, Juli 1930
mul} bei Stillstand withrend der Dunkelheit auf die Hilfslampe im Scheinwerfer
umgeschaltet werden.

Einbau

1. Scheinwerler liir Befestigung mit FubBsehraube

Der Scheinwerfer wird auf einem geeigneten Triiger (siehe Bild 3) mit Hilfe des
mitgelieferten Schraubenbolzens durch Mutter und Federscheibe befestigt. Zur
leichteren Einstellung des Scheinwerfers trigt der Schraubenbolzen eine Kugel-
kalotte, die beim Festziehen der Schraube sich in die entsprechend geformte
Pfanne des Scheinwerferfulles legt.

Der Triger wird nicht mitgelicfert, da er den jeweiligen Verhiltnissen angepalit
werden mufl. Er muB geniigend kriiftig sein, um den auftretenden starken Er-
schiitterungen standhalten zu kinnen.

Befestigt wird der Triiger am besten am Rahmen und nur ausnahmsweise an
der ungefederten Vorderradgabel. — Der Scheinwerfer ist so tief wic moglich an-
zubringen, damit er bei einem ctwa vorkommenden Sturz des Motorrads miglichst
geschiitzt ist.

Der Bowdenzugschalter wird mit seiner halbkreisformigen Hohlung an einer Stelle
der Lenkstange, die der Fahrer bequem mit dem Daumen der rechten Hand er-
reichen kann, durch Spannband befestigt.

2, Scheinwerfer liir Belestigung an seitlichen Triigern

Diese Scheinwerfer werden am Motorrad durch zwei seitliche Rund- oder Flach-
triiger gehalten. Die Triger werden nicht mitgeliefert, da sic der Form des Motor-
rads angepaBt werden miissen.

11



Als Rundtriger werden Stangen mit einem Durchmesser von etwa 10 mm benutat,
die am vorderen Ende mit einem etwa 25 mm langen zylindrischen Ansatz von
7 mm Durchmesser versehen sind. Dieser Ansatz wird durch die Bohrung des
Klemmbhalters 501 f (Bild 4) gesteckt und mit der Schraube 501 g befestigt. Der
Klemmbhalter hat cine kugelige Auflagefliche und ist daher innerhalb gewisser
Grenzen nach allen Seiten drehbar.

Bild 5. Scheinwerler [liir seitliche
Befestizung an Flachtrigern

01 = Gehiiuse
501 g = Schraube
501 h = Schelbe
5011 = Federscheibe

Bei den Scheinwerfern fiir seitliche Befestigung an Flachtrigern ist der Klemm-
halter durch eine Scheibe 501 h (Bild 5) ersetzt, die mit ihrer flachen Oberseite
dem Triiger eine cbene Auflagefliche bietet. Der Triger erhiilt eine Bohrung von
8 mm Durchmesser, durch welche die Schraube 501 g gesteckt wird. Zur Sicherung
der Schraube dient die Federscheibe 501 i.

Der Bowdenzugschalter wird wie unter 1. beschrieben, befestigt.

Einstellen des Scheinwerfers
Der Scheinwerfer ist so cinzustellen, daBl bei belastetem Motorrad die Mitte des

Bild 6. Einstellen des Seheinwerlers

vom Fernlichtfaden ausgehenden Lichtbiindels in 5 m Entfernung um 2 em gegen
die Horizontale geneigt ist (siche Bild 6).
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Befestigen der Kabel

Das AnschlieBen der Kabel nchme man nach den Schaltbildern, Seite 23, vor.
Um die Kabelklemmen zum AnschlieBen der Kabel zuginglich zu machen, sind
die drei Muttern 518 d (Bild 4) zu lésen und die Schutzkapsel 518 ¢ abzunchmen.
Die Kabelenden werden auf etwa 8 mm von ihrer Isolation befreit, in die Bohrung
der AnschluBbolzen eingefiihrt und die Klemmschrauben mit einem gut passenden,
nicht zu groBen Schraubenzicher festgezogen,

Bild 7. Scheinwerfer mit geaffnetem Sehalter

Dic Kabel werden durch die Aussparung an der Unterscite der Schutzkapsel 518 ¢
(Bild 4) aus dem Scheinwerfer herausgefiihrt. Die Anordnung der Kabel im Innern
des Scheinwerfers zeigt Bild 7. Nachdem die Kabel angeschlossen sind, wird die
Schutzkapsel wieder aufgesetzt und mit den Muttern befestigt,

Auswechseln der Glithlampen

Zum Auswechseln ciner durchgebrannten Glithlampe mufl der Scheinwerfer ge-
offnet werden (siehe Bild 8).

Man list die VerschluBschraube 503 a, schwenkt die Scheibenfassung 503 nach
oben und hebt die Nase 503 ¢ aus dem Schlitz im Gehiiuse 501. Nachdem der
Fassungsteller 505 vom Spicgel abgezogen ist, kann die beschiidigte Glithlampe
herausgenommen und durch eine neue ersetzt werden.

Beide im Fassungsteller sitzenden Gliithlampen werden durch cine Art Bajonett-
verschlufl gehalten.

13



Die Biluxlampe wird so cingesetzt, dall das Wort ,,oben top auf dem Sockel der
Lampe nach oben zeigt.

S0l = Gehiuse

508 = Scheibenfagsung
508 a = Versehlubschraubie
503 ¢ == Nase

504 = Splegel

a4 a = Nase fiir Fassungs-

teller
505 = Fassungsteller
507 = Biluxlampe

508 = Hilfslampe
500 = Kontaktplatte fiir

Biluxlampe |
510 = Kontaktfeder fiir I
Hilizlampe
513 = Bowdenzugzchalter
514 = Abblendumschalter i

Bild 8. Scheinwerfer geiffnet zum Auswechseln einer Gliihlampe

Auswechseln der Glasscheibe

Zuniichst wird die Scheibenfassung mit Spicgel, wie unter ,,Auswechseln der
Glithlampen** angegeben, vom Gehiiuse getrennt und dann der Spiegel nach Ent-
fernen der Haltefedern von der Scheibenfassung geldst. Die Haltefedern zwischen
Spiegel und Deckelrand werden mit Hilfe eines Schraubenziehers herausgedriickt
(Bild 9).

Bild 9.  Entfernen der Halteledern R

beim Auswechseln der Glasscheibe Bild 10, Eillsotéen der Haltefedern
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Die Glasscheibe liegt jetzt frei. Der Gummiring am Umfang der Glasscheibe wird,
falls er noch brauchbar ist, von den Resten der zerbrochenen Glasscheibe gelost
und gleichmiBig iiber den Rand der neuen Glasscheibe gezogen. Die neue Glas-
scheibe muB mit der glatten Seite nach auBen in die Scheibenfassung eingelegt
werden, die Riffeln miissen dabei, wie aus der Abbildung auf Seite 2 ersichtlich,
beim eingebauten Scheinwerfer von oben nach unten verlaufen. Der Zusammenbau
geschieht in-der umgekehrten Reihenfolge wie das Zerlegen. Das eine Ende der
Haltefeder wird unter den Deckelrand geklemmt und das andere Ende mit dem
Daumen so weit heruntergedriickt, bis es unter den Deckelring schmappt (Bild 10).
Die sechs Haltefedern miissen in gleichen Abstiinden anf dem Spiegel verteilt sein,

Behandlung des Spiegels

Die Scheinwerfer sind so dicht abgeschlossen, dall Staub oder Spritzwasser nicht
auf den Spiegel gelangen kénnen. Deshalb ist cine Reinigung unnétig und zu unter-
lassen, da jede Berithrung die glinzend polierte Oberfliiche des Spiegels beschiidigen

wiirde,

.
D].e Handlater.ﬂe dient in der Hauptsache zum Ableuchten des
Motorrads. Sie kann aber auch als SchluBlaterne verwendet werden, wenn
eine solche vorgeschrieben ist (in Deutschland ist dies nicht der Fall). Am besten
wird sie an einem Flachtriger am Hinterrad derart wagrecht befestigt, dall das
velbrote Stirnfenster nach hinten zeigt.

Der Flachtriger erhilt einen Schlitz, in den der Gewindehals der Laterne einge-
fiihrt wird, Auf diese Weise kann die Laterne nach Lisen der Befestigungsmutter
leicht herausgenommen werden,

Will man, um eine grifere Bewegungsfreiheit zu haben, ein lingeres Kabel benutzen,
s0 wird die iiberschiissige Kabellinge in einigen Vorratswindungen am Rad unter-
vebracht. Der Flachtriger erhiilt in diesem Falle ein Loch zum Durchfiithren des
Gewindehalses der Laterne. Bei Benutzung wird die Befestigungsmutter voll-
stindig gelost und die Laterne samt den Vorratswindungen heransgezogen, wobei
die Mutter lose auf dem Kabel verbleibt.

Bild 11. Handlaterne geifinet

551 = Fenstergehiuse

551 b = Hiilze

561 ¢ = Befestigungsmutter

553 = Glilbklampe

854 = Lampenfassung S

550 = AnschluCklemme

471 a8 = Spannschraube 551 5Ma  551b 551e

15



Befestigen des Kabels

Verwendet wird ein zweiadriges Gummikabel (Bezeichnung NLH 2 x 0,75), das

auf seinem Wege vom Scheinwerfer bis zur Handlaterne durch Kabelhalter

(Bild 15), und an den Stellen, wo es herausgenommen werden soll, durch federnde

Klemmen gehalten wird.

1. Spannschraube 571 a losen (Bild 11).

2. Fenstergehinse 551 durch Linksdrehung aus Hiilse 551 b herausziehen.

3. Kabelende dureh Befestigungsmutter und Gewindehals einfiihren.

4. Schwarzes Kabel an Plusklemme (--), weiles Kabel an dic andere Klemme
der Lampenfassung 554 anschliellen.

5. Kabel zuriickzichen, bis Lampenfassung in der Hiilse aufsitat.

6. Fenstergehiiuse 551 in Hiilse einschieben und mittels Spannschraube 571 a
befestigen.

Die anderen Kabelenden werden zum Scheinwerfer gefithrt: schwarzes Kabel

kommt an Klemme 57/58, weilles Kabel (Masseleitung) an Klemme 31 des Schein-

werfers (siche auch Seite 13).

Auswechseln der Glithlampe

1. Spannschraube 571 a losen.

2. Fenstergehiiuse durch Linksdrehung aus Hiilse 551 b herauszichen.,

3. Glithlampe aus Fassung 554 herausnehmen.

. Neue Gliithlampe cinsetzen.

. Fenstergehituse in Hiilse 551 b einschieben und mit Spannschraube 571 a be-

==

festigen.

Die Seitenlaterne.

Nach der Verordnung iiber den Kraftfahrzeugverkehr vom 15, Juli 1930 ist fiir
Motorrider mit Beiwagen eine Seitenlaterne vorgeschrieben, die auf der dem Kraft-
rad abgewandten Seite mitzufiihren ist. Man verwendet dabei die Seitenlaterne L.75
mit geriffelter AbschluBscheibe und einer Lichtaustrittséffnung von 75 mm.

Bild 13
Seitenlaterne

zur Delestigung
auf Kotfliigel

Bild 12
Seitenlaterne
zur Befestigung
aul Flachtriiger
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Die Seitenlaterne wird in verschiedenen Ausfiihrungsformen fiir Befestigung auf
Flachtriiger (L 75/102, Bild 12 und auf Kotfliigel (L 75/104, Bild 13) geliefert.
An Stelle der Seitenlaterne L. 75 kann auch die Handlaterne JN 5 verwendet
werden.

Befestigen des Kabels

Die Scheibenfassung 572 (Bild 14) wird nach Lisen der Schraube 572a vom
Gehiuse der Laterne abgenommen. Das Kabel (von Klemme 57/58 des Schein-
werfers ausgehend) ist an seinem Ende auf etwa 10 mm von der Isolierung zu be-
freien, durch den Gehiusefull in dic Bohrung der Kabelklemme 556 zu schieben
und mit der Klemmschraube 556 a festzuklemmen. Die Scheibenfassung wird
dann wieder aufgesetzt und mit der VerschluBschraube befestigt.

Das Gehituse mull gute metallische Verbindung mit dem Rahmen des Motorrads
haben.

Auswechseln der Glithlampe

Zum Auswechseln der Glithlampe wird die Verschlubschraube 572 a an der Scheiben-
fassung gelést und die Scheibenfassung mit Glasscheibe und Spiegel abgenommen.
Die Lampenfassung 554 mit der Glithlampe wird von dem Hals des Spiegels ab-

573 Bild 14. Seitenlaterne L 75, zerlegt

451 = Gehiluse

553 553 = Glithlampe
554 = Lampenfassung
550 = Kabelklemme
566 a = Klemmschranbe

554 572 = Schelbenfassuny

572 a = Verschlull-

schraube
573 = Splegel

/ |
572 572a

gezogen, die durchgebrannte Glithlampe aus der Bajonettfassung herausgenommen,
durch eine neue ersetzt und die Fassung wieder auf den Hals des Spiegels geschoben.
Danach wird die Scheibenfassung 572 durch die Schraube 572 a wieder am Gehiuse
551 befestigt. (Bestellzeichen der Lampe: Nr. 5002.)



Auswechseln der Glasscheibe

Das Auswechseln der Glasscheibe wird in ahnlicher Weise vorgenommen wie bei
den Scheinwerfern (siehe Seite 14),

Die Leitungen.

Um Kurzschliisse und Storungen zu vermeiden, ist grofite Sorgfalt auf das Verlegen
der Leitungen und das AnschlieBen der Kabel zu verwenden. Als Leitungen werden
Kabel mit ciner Kupferlitze von 1,5 mm? Querschnitt verwendet; sic sind un-
empfindlich gegen Wasger, Benzin und Oel.

Zur Befestigung der einadrigen Kabel am Rahmen des Motorrads dienen Kabel-
halter (Bild 15).

Bild 15. Kabelhalter

Zur Riickleitung des Stroms dienen die Metallteile des Rahmens oder des Motors
(Masse). Beim Einbau der Seitenlaterne und des Druckknopfs fiir das Signalhorn
ist an den Befestigungsstellen dieser Teile am Motorrad der Lack sorgfiltig zu
entfernen, damit eine gute metallische Verbindung mit dem Rahmen erreicht wird.
Die Klemmen 31 von Batterie und Scheinwerfer werden durch besondere Kabel
an die Masscsammelklemme S 21 angeschlossen (siche Schaltbilder Seite 23).

Das AnschlieBen der Kabel nehme man nach den Schaltbildern vor. Die Kabel
sind zuerst an die Lichtmaschine, dann an den Scheinwerfer und die iibrigen
Stromverbraucher und erst zuletzt an dic Batterie anzuschlieBen, da sonst Kurz-
schluBgefahr besteht.
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Behandlungsvorschriften

Die regelmiflige Wartung der Anlage crstreckt sich auf folgende MaBnahmen:

Nachsehen der Batterie
Nachsehen der Kohlenbiirsten
Priifen der Kabel

Einfetten der Kugellager
Oclen des Bowdenzugs

Der Regler-Schalter wird in der Fabrik genau eingestellt; an dieser Einstellung
darf unter keinen Umstiinden etwas geiindert_werden.

1. Regelmifig alle 4—6 Wochen:

Batterie nachsehen
(siche Seite 6 unter ,,Behandlungsvorschrift®).

2. Regelmiflig nach etwa 2000 km:
Kabel priifen
Man sehe nach, ob die Kabel nicht an irgend einer Stelle durchgescheuert sind

{besonders die Kabel an der Lenkstange und dic Batteriekabel). Schadhafte Kabel
auswechseln.

3. Regelmiiliig nach etwa 5000 km:

Biirsten und Kollektor der Liehi-
maschine nachsehen

Die Biirsten sind bei tiglichem Betrieb des Fahrzeugs etwa alle vier Monate darauf
zu untersuchen, ob sie verschmutzt gind und sich in ihren Fiihrungen im Biirsten-
halter klemmen.

Nach Abnahme der Schutzkapsel 217 (Bild 16) hebt man die Federn an, die die
Biirsten auf den Kollektor driicken, und versucht die Biirsten in ihren Fiithrungen
hin und her zu bewegen. Ist eine Biirste verschmutzt und klemmt sich, so muf sie
herausgenommen und mit einem sauberen Tuch und Benzin gereinigt werden.
Der Biirstenhalter ist gleichzeitiz gut auszublasen.

Unter keinen Umstinden darf die blanke Schleiffliche der Biirsten
mit Schmirgelpapier oder ciner Feile bearbeitet werden,
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Ist eine Biirste so weit abgenutzt, dall ihre Kupferlitze in der Aussparung des
Biirstenhalters anstofit, so ist sic auszuwechseln.

Bei geringer Verschmutzung ist der Kollektor mit cinem sauberen Lappen zu
reinigen,

m 21ia 206 21b

Bild 16, Lichtmaschine RD, Schutzkapsel abgenommen

203 = Polgehiiuse 207 = Regler-Schalter 211 b = Biirstenfeder
206 = Kollektor 211 = DBiirstenhnlter 217 = Schutzkapscl
211n = Diirste

4. Nach 10—20 000 km oder bei Uberholung des Motorrads:

Lichtmaschine griindlich priifen

Vor Beginn jeder Arbeit an der Lichtmaschine ist unter allen Umstiinden die Leitung
30 zwischen Lichtmaschine und Batterie an der Batierie zu lisen.

Bei der allgemeinen Priifung sind die Biirsten auf Abniitzung und auf Beweglichkeit
im Biirstenhalter, der Kollektor auf Abniitzung zu untersuchen. Die Kugellager
sind zu reinigen und neu cinzufetten,

Zur griindlichen Priifung lnsse man die Lichtmaschine durch cinen Fachmann
auseinandernchmen.

Bowdenzug am Scheinwerler ilen

An die beweglichen Teile des Bowdenzugs sowie an die Schaltwalze des Abblend-
umschalters 514 (Bild 8) sind einige Tropfen Oel zu geben. Der Scheinwerfer mufd
zum Schmieren der in seinem Innern angebrachten Bowdenzugteile und des Ab-
blendumschalters auseinandergenommen werden, wie auf Seite 13 angegeben.
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Storungen, ihre Ursache und Beseitigung

Storungen an der Lichtmaschine

Bei sachgemiiller Wartung kommen Stérungen an der Lichtmaschine kaum vor.
Treten sie trotzdem auf, so sind zunichst die Leitungen nachzuschen, Kabel
mit schadhafter Tsolation sind auszubessern oder durch neue zu ersetzen. Dic
Kabel kénnen sich von ihren Klemmen an der Lichtmaschine, im Scheinwerfer
und an der Batterie geldst haben und sind festzuziehen. Durchgebrannte Gliih-
lampen sind gegen neue auszuwechseln,

Sind die Leitungen, Kabelansehliisse und Glithlampen in gutem Zustand. :o
priift man die Lichtmaschine dadurch, daB man die Batteric abschaltet (Kabel
Lichtmaschine =~ Batteric am Kabelverbinder lésen), cinen Verbraucher cin-
schaltet und den Motor laufen liBt. Gibt die Lichtmaschine keinen Strom. o jst.
sie an eine Bosch-Vertretung oder einen Bosch-Dienst cinzusenden,

Storungen an der Batterie

Storungen an der Batterie sind bei genauer Befolgung der Behandlungsvorschriften
kaum zu erwarten. Es kénnen Storungen dadurch auftreten, daB bei abgenomme-
nem Schutzdeckel Werkzeuge auf die offene Batterie gelegt werden, die cine oder
mehrere Zellen kurzschliefien. Dies fiihrt dann nicht nur zu einer unerwiinsehten
Entladung, sondern ist fiir die Zellen selbst schiidlich, da die Platten darunter
leiden. s diirfen daher nie Werkzeuge oder sonstige metallische Gegenstinde
auf die offene Batterie gelest werden.

Verschiittete Siure ist sofort sorgfiltiz zu entfernen.

Treten andere Storungen auf, wie z. B, Kurzschliisse innerhall ciner Zelle, geloste
Polkopfverbindung, Lockern einzelner Platten, Zerspringen der VerguBmasse der
Zellen, Zerspringen der Hartcummigefifle usw., so ist die Batterie an eine Bosch-
Vertretunge oder einen Bosch-Dienst einzusenden,

Bestandteile der Anlage

1. Lichtmasehine (Ausfiihrungsarten siehe Seite 4)

2. Scheinwerfer
mit. Licht- und Abblendumschalter, ohne Glithlampen. Ausstattung: Gelhiuse
und Scheibenfassung schwarz lackiert, Zierband ¢linzend vernickelt. (Aus-
fithrungsarten siehe Seite 10)

3.6 Yolt-Batterie . . . . . . .. . ... ... .. ... . ....3M5
4. Kabelverbinder . SN R AT EET D e WBO 562/1 Z
5. Gummischlauch zum Kabelverhinder . . .. . . . . . . . . BRRI/IX
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¢ oaiey L [ 6V20/15W*
. Biluxlampe mit Autonormalsockel . . . . . . . . . . | oder 6V15/10 W
. Hillslampe (Standlicht). Kugellampe 6 Volt, 3 Watt, 3 Kerzen . 5002

(einpoliger Klein-Swansockel 381)

S. Batterietriiger . . . . . . . . . ... L. L. BBE 18/1 Z
zum Befestigen der Batteric am Rahmen des Motorrads

9. Hand- und SchluBlaterne (auch als Seitenlaterne benutzbar) . . . JN5/1

10. Kugellampe zur Hand- und SehluBlaterne. . . . . . . . . . . . 5002

11. Kabel zur Hand- und Schlufilaterne . . . . . . . . . . . NLH 2 x 0,75

12, Rohrklemmen . . . . . . . . . .. ... .. ... ... SW766t
mit Kabelklemmen . . . . ... . SW7686

zum Befestigen des Kabels der Hand- und SchluBlaterne am
Rahmen des Motorrads (Rohrdurchmesser angehen),

13. Seitenlaterne (Ausfilhrungsarten siche Seite 16) . . . . . . . . . . L

I4. Kugellampe zur Seitenlaterne L.75 . . . . . . . . . . . . . .. 5002

15. Bosch-Horn l [ FD6B1

Nitheres siche Drucksehrift D 7420, , |, . . 1

16. Druekknopf ] L SSH506/1 7

17 Kabel . ... 0000 L L. NEA LS
(1,5 mm?* Kupferquerschnitt, Kabellinge bei Bestellung angeben)

18. Kabelhalter . . . . . . . . O 1 I ) 1
zum Verlegen der Kabel am Rahmen des Motorrads

Dic unter 6 bis 18 aufaefithrten Teiie werden nur auf besondere Bestellung gelicfert.

Bei Bestellung ist jeweils dic vollstindige Typenformel, die iiber die gesamte

Au

Ge

sfilhrung des Erzeugnisses Aufschlufl gibt, anzugeben.

wichte: Lichtmaschine: 2,7 kg
Scheinwerfer: 1,6 kg

{ ungefiillt: 3,2 ke

Batteric \ oofillt: 3.7 ke

* In der Typenformel gibt die Zahl vor dem schrigen Strich den Wattverbrauch des Fernlichtfadens

die

Zahl hinter dem schrigen Strich den Wattverbraueh des Abblendfadens an.
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SChaltbilder Die Riickleitung des Stroms erfolgt zum Teil durch die

Masse des Rahmengestells. Die mit * bezeichneten Stellen
miissen deshalb gute metallische Verbindung mit dem Rahmen oder Motor haben.

1. Anlage mit Scheinwerlern ES 150x2 82, 8 6, S 10

1}

L3

M

Leitungsquerschnitt:
Fiir simtliche Leitungen (aufier dem Kabel fiiv dic Hand- und SchluBlaterne)
Lackkabel von 1,5 mm? Litzenquerschnitt. Bestellmummer NKA 14/1.5.

Batterie

Lichtmaschine

Horn

= Kabelverbinder

Scheinwerfer

Seitenlaterne

Schlublaterne

Masse

= Abblendumschalter

mit Iorndruckknopf

8 21 = Massc-Sammel-

klemme
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